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1. Aufgabenstellung

Im Zentrum von Boblingen, gegeniiber von Bahnhof und Busbahnhof sowie an der
FuBgangerzone gelegen, wird eine innovative Wohnanlage als Folgenutzung auf
dem ehemaligen Post-Areal geplant und in Verbindung mit der IBA 2027 in der
Stadtregion Stuttgart in Angriff genommen. Im Ergebnis eines stadtebaulichen
Wettbewerbs wird eine Baugruppe aus den Bauteilen A, B und C dem Bebauungs-
plan zugrunde gelegt. Ein urbanes Zentrum mit unterschiedlichen Wohn-und
Arbeitsformen soll hier in Verbindung mit offentlichen Nutzungen aus Volkshoch-
schule und Stadtbibliothek entwickelt werden. Aufgrund der hohen Dichte und
besonderen Hohe des Gebaudeteils A ist eine besondere Betrachtung des Projek-
tes aus verkehrlicher Sicht erforderlich, zumal mit dem IBA-Projekt ein besonde-
res Mobilitatskonzept erreicht werden soll, welches durch Festsetzungen im
Bebauungsplan verankert werden soll.

Die Aufgabe der Verkehrsuntersuchung besteht in der Prognose der zukunftigen
Verkehrsmengen, der Darlegung von alternativen Mobilitatskonzeptionen im
Quartier und der Einbettung der zukilinftigen Situation in die Verkehrssituation
auf dem umliegenden StraBennetz bzw. die erschlieRenden Systeme des Umwelt-
verbunds, die sich aus dem Bebauungsplan ergeben kann.

Fir den Fachbeitrag wird auf das Verkehrskonzept zur ErschlieBung der Boblinger
Unterstadt zuruckgegriffen, welcher die auBeren Rahmenbedingungen fur die
Entwicklung des Post-Areals vorgibt. Die Verkehrsentwicklung und die Verkehrs-
mengen des geplanten Baugebiets werden auf Basis der aktuellen Planungen
prognostiziert. Anhand der Richtlinie zur Anlage von StadtstraBen (RASt ‘06)
werden die Anforderungen an den umliegenden StraBenraum und die Leistungs-
fahigkeit der ErschlieBungsknoten gepriift. Die Mobilitatsangebote fiir den FuB-
ganger, Radfahrer und den OPNV werden erganzend gepriift und bewertet, sodass
eine Einbindung in das umliegende Netzangebot erkennbar wird und weitere
Empfehlungen zur Gestaltung der Mobilitat im Quartier abgeleitet werden kon-
nen, um dem Ziel einer verkehrsarmen Struktur gerecht zu werden.

Zusatzlich zu den dokumentierten Verkehrsmengen eines Normalwerktages,
werden die Angaben der Verkehrsmengen fiir schalltechnische Berechnungen im
DTV zur Verfugung gestellt.
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2. Datengrundlagen

Die folgenden Datengrundlagen werden bei der vorliegenden Verkehrsuntersu-
chung verwendet:

» Forschungsgesellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen: Handbuch fiir die
Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS Ausgabe 2015), als Basis fiir die
Bewertung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes.

»  Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen: Hinweise zur Schat-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (Ausgabe 2006), als Basis
fir die Ermittlung der Verkehrserzeugung des Baugebiets fiir den Gesamttag.

»  Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen: Richtlinie fur die
Anlage von StadtstraBen, Ausgabe 2006, Korrektur 2009 (RASt ‘06).

» Verkehrsmodell der Stadt Boblingen, Analysejahr 2019.

»  Planungsstand der BBG vom 26.10.2022 erganzt um Angaben der Stadt Boblin-
gen zu VHS und Stadtbibliothek vom 03. 11. 2022.

3. Analyse 2022 (2019)

Das Plangebiet liegt in der Unterstadt von Boblingen am Ubergang von FuRgan-
gerzone zu Bahnhof und ZOB und ist gepragt von den zahlreichen Wechselwirkun-
gen zwischen den stadtischen und verkehrlichen Angeboten, die im Folgenden
zusammenfassend zur Beschreibung der Ausgangslage beschrieben werden.

Die Bestandssituation im Jahr 2019 wird fiir das HauptstraRennetz in Plan 1 zu-
sammen mit den Angaben zu EinbahnstraBen und der Lage der ErschlieRungs-
punkte fur die maRgeblichen Parkhauser dargestellt. Die aulRere ErschlieBung der
Unterstadt wird nach Einrichtung der FuRgangerzone uber die Talstrale und
KarlstraBe (HauptverkehrsstraBen 2. Ordnung) ermdglicht. Der Bahnhof und
Busbahnhof sowie die Taxi-Platze werden tiber die TalstraRe erreicht.

3.1 Querschnittsbelastungen

Ergebnis der Verkehrsmodellierung fiir den Analysezustand im Jahr 2019 ist eine
Simulation des Belastungsbildes unter Beriicksichtigung des Zusammenwirkens
von Verkehrsangebot und Verkehrsnachfrage. Die streckenabschnittsbezogenen
Belastungsergebnisse und die im Stralennetzmodell definierten jeweiligen
Streckentypen dienen als Grundlage fiir die Ermittlung verkehrlicher Wirkungen
in dem betrachteten raumlichen Wirkungsbereich.
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Die Belastungsdarstellung der Analysemengen zeigt einen Teilausschnitt des
Verkehrsmodells fir den Planungsraum um die Unterstadt. In Plan 2 sind die
Tagesbelastungen fiir Kfz dargestellt, wobei die Belastungen fiir jede Fahrt-
richtung getrennt angegeben sind, da sich die Einbahnstralenbelastungen im
Untersuchungsraum nur auf diese Weise darstellen lassen.

Die Belastungen sind als Richtungswerte nur fiir den in Kfz/d als DTV,, wiederge-
geben, um den Umfang der Dokumentation auf das erforderliche MaB zu be-
schranken, denn im Verkehrsmodell sind auch die Verkehrsmengen fiir den
Leicht- und Schwerverkehr getrennt enthalten.

Folgende Querschnitte werden fuir den Vergleich fir die Analyse als maBgeblich
herausgegriffen, wobei die Richtungsbelastungen aus der Darstellung hier zu
Querschnittwerten aufaddiert sind.

1 KarlstralRe nordl. Herrenberger StraRe 5.000
2 KarlstraRe sudl. TalstraBe 5.100
3 TalstraBe siidl. KarlstraBe 5.800
4 TalstraBe siidl. Wolfgang-Brumme-Allee 6.400
5 WilhelmstralRe 2.600

Tab. 1: Verkehrsmengen Bestand 2019

Zu beachten ist, dass die Busbewegungen in dem StraBenverkehrsmodell nicht
explizit gesondert enthalten sind und teilweise in der Angabe der Schwerver-
kehrsmengen enthalten sind. Fiir detaillierte Bewertungen von einzelnen Stra-
Benabschnitten muss die Belastungen durch Linienbusse ggf. noch zusatzlich
ermittelt und erganzt werden.

3.1.1 Qualitative Einschatzung des Umweltverbunds

Mit der Untersuchung zur ErschlieBung der Unterstadt werden auch die Erschlie-
RBungsqualitaten fur den Umweltverbund aufgezeigt. Zusammenfassend lasst sich
feststellen, dass die ErschlieBungsqualitat im OPNV zu einem sehr hohen Bewe-
gungsstrom fuir FuBganger und Radfahrer zwischen FuRgangerzone, Bahnhof und
Flugfeld fiihrt, der an dem Post-Areal liegt. Auch das Radwegenetz hat mit dem
Bahnhof einen markanten Zielpunkt, der eine gute und leistungsfahige Radinfra-
struktur erfordert. Lediglich die Losung fiir ein Fahrradparkhaus steht kurz-bis
mittelfristig aus, welches an mehreren Standorten um den Bahnhof potenziell
erricht werden kann.

Die ErschlieBung des Post-Areals ist liber den Bestand zusatzlich mit Taxen und
Car-sharing (2 Standorte) erganzt.
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3.2 Ruhender Verkehr

Die Parkmoglichkeiten in unmittelbarer Nahe des Plangebiets sind im Plan 1
dargestellt. Darunter fallen die Parkplatze im Einkaufszentrum Mercaden, in
Parkhausern entlang der Wolfgang-Brumme-Allee und auf der Seite des Flug-
feldes. Die Parkmoglichkeiten bieten noch Reserven fiir weitere Entwicklungen
der Unterstadt und konnen insofern auch Zielverkehr des Post-Areals aufneh-
men.

Im offentlichen StraBenraum sind dagegen weniger Stellplatze vorhanden, wo-
durch das Ziel verfolgt wird, den Parksuchverkehr zu mindern.

3.3 ErschlieBungsnetz FuBR- und Radverkehr

Das FuBwegehauptnetz fiir den Planungsraum ist differenziert nach Hauptachse
und Verbindungswege zusammen mit den wichtigsten Quellen und Zielen in
Plan 5 fiir die Bestandssituation dargestellt. Deutlich sticht die wichtige FuBwege-
Hauptachse hervor, die sich vom Bahnhofsvorplatz liber die FuRgangerzone in
der BahnhofstraRe und den Elbenplatz bis hin zum Marktplatz auf dem Schloss-
berg erstreckt. Unter der Gleisachse fiihrt ein Verbindungsweg als Verlangerung
der FuBwegachse bis zum Flugfeld. Erganzt werden die Verbindungen zu den
Bahn- und Bushaltestellen im Umfeld der Unterstadt, zu den mafRgeblichen
Bereichen mit Einkauf-, Biiro- und Freizeiteinrichtungen, die durch die Unterstadt
verkniipft sind.

Schon heute besteht durch die hauptsachlich genutzte Wegebeziehung zwischen
Bahnhof Boblingen/ZOB und FuBgangerzone ein erhohter Querungsbedarf der
TalstraBe auf Hohe der Einmiundung BahnhofstraRe, der nach Entwicklung dse
Post-Areals noch mehr an Bedeutung gewinnen wird. Es kann festgestellt werden,
dass die Erreichbarkeit der Unterstadt im FuRgangernetz gegeniiber heute keine
wesentlichen Veranderungen erfahrt.

Das hierarchisch gegliederte Radroutennetz ist fir das Planungsgebiet in Plan 6
abgebildet. Als hochste Hierarchiestufe ist in magenta der Landesradfernweg aus
dem RadNETZ-BW dargestellt, der in der Herrenberger StralRe und der Friedrich-
List-StraRe verlauft und auf der Wolfgang-Brumme-Allee in Richtung Sindelfingen
fuhrt. Im betrachteten Quartier sind die KarlstraBe und die TalstraBe als stadti-
sche Hauptradstrecken zu werten, da Sie Zuwege zum wichtigen Ziel Bahnhof und
ZOB darstellen und die Verbindung zum Landesradfernwegenetz herstellen. Die
Bahnhofstrale, die als FuRgangerzone fiir Radfahrer im Schritttempo zur Durch-
fahrt freigegeben ist, stellt ebenfalls eine wichtige Verbindungsachse dar, wird
jedoch wegen der verminderten Durchfahrtsgeschwindigkeit nur als stadtische
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Nebenradstrecke eingestuft. Bei dem Bahnhof sind Fahrradabstellplatze auf der
Seite der Innenstadt und des Flugfelds vorhaben, jedoch in zu geringer Anzahl.

Auf der KarlstralRe fahrt der Radverkehr in Fahrtrichtung Siiden bereits im Be-
stand auf einem Schutzstreifen von der TalstralRe bis zur Herrenberger Strale. In
Fahrtrichtung Nord darf ab der Einmiindung Herrenberger StraRe im Einbahn-
straRenbereich der Busfahrstreifen vom Radverkehr mitgenutzt werden. Ab der
Kreuzung mit der WilhelmstraRRe ist auch in Fahrtrichtung Nord ein Schutzstreifen
vorhanden.

Fiir eine zeitgemale sichere und witterungsgeschiitzte Abstellmaoglichkeit, auch
fiir hochwertige Fahrrader (z. B. Pedelecs und E-Bikes), ist noch ein geeigneter
Standort fiir ein Fahrradparkhaus abzuleiten. Folgende 5 Standortbereiche wer-
den dabei in den Blick genommen:

—_—
.

Flache auf der nordwestlichen Seite der Bahnhofsunterfiihrung.
2. Flache auf der nordostlichen Seite des Bahnhofsgebaudes.

3. Flache in Teilnutzung des Parkhauses an der TalstraRe.

4. Flache im Bereich des heutigen Post-Areals.
5

. Flache siidwestlich des ZOB, ggf. nur in einer Hohe, dass Busse im EG noch
fahren konnen.

Bei der Standortwahl ist darauf zu achten, dass:
» Der Standort in der Nahe zu den Eingangen des Bahnhofs und zum ZOB liegt,
» und ggf. auch fiir Nutzer der FuBgangerzone vorteilhaft ist.

» Im Idealfall auf beiden Seiten der Gleise eine gutes Angebot zur Verfligung
gestellt werden kann, was optimal fiir Erreichbarkeit auf kurzen Wegen ist.

»  Abstellmoglichkeiten in geeigneter Anzahl und fir verschiedene Nutzertypen
(Dauernutzer, Gelegenheitsnutzer, einmalige Nutzer) zur Verfligung stehen.

Vor diesem Hintergrund werden die drei Standorte 1, 2 und 4 in der Nahe des
Bahnhofs besonders vorteilhaft bewertet, d.h. auch die Flache um das Post-Areal,
sodass diese Option bei der weiteren Mobilitatsplanung fuir das Post-Areal nicht
auller Acht gelassen werden kann.

3.4 ErschlieBung durch den OPNV

Die Erreichbarkeit des ZOB stellt bei dieser Planungsaufgabe eine zentrale He-
rausforderung dar. Die hohe Anzahl an Linien, die haufigen Fahrtbewegungen der
Busse und die Zwange aus den vorliegenden Fahrplanen bedingen die gute
Erreichbarkeit.
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Das Quartier Unterstadt ist Uuber den Bahnhof Boblingen, an den Fernverkehr
sowie den regionalen S-Bahn-Verkehr gut angebunden. Als maRgebliche Bushal-
testellen sind die Haltestellen ‘Boblingen ZOB’, ‘Elbenplatz’ und ‘Friedrich-List-
Platz’ bedeutsam fiir die QuartierserschlieBung, wahrend die Haltestelle ‘Karl-
stralle’ nur von wenigen Linien angefahren wird. Die Haltestelle ‘Boblingen ZOB’
wird hierbei von allen 17 im Plan 7 dargestellten Linien bedient. Das Quartier
kann demnach zusammen mit dem optimalen S-Bahn-Takt in Richtung Stuttgart,
der in den Hauptverkehrszeiten 15 Minuten umfasst, als durch den offentlichen
Verkehr sehr gut erschlossen bewertet werden. Die weiteren Schienenverkehrs-
angebote bilden erganzende Angebote uber die Schonbuchbahn in Richtung
Holzgerlingen und Tiibingen sowie tber ICE- und IC-Verbindungen in die weitere
Region.

Fur die Beurteilung der Planfallvarianten sind allerdings die Fahrtwege der Busse
von groBerer Bedeutung als die Lage der Haltestellen. So zeigt sich aus dem
Fahrplan, dass eine vorwiegend genutzte Einbahnrichtung auf der KarlstraBe in
Fahrtrichtung Stiden und auf der TalstraRe in Fahrtrichtung zum ZOB vorliegt, die
Gegenrichtung wird aber auch aus Griinden des Fahrplans benotigt und steht den
Busfahrten oft als Alternative zur Verfiigung, um den ZOB zeitschneller zu errei-
chen. Insofern ist die Befahrbarkeit fiir Busse in allen Fahrtrichtungen bei der
Beurteilung der Planfalle erforderlich.

Der Busverkehr hat durch eine eigene Busspur bereits heute die Moglichkeit, die
KarlstraRe gegenlaufig (in Fahrtrichtung Nord) zu befahren. Der gewahlte Fahrt-
verlauf der Busse, der in Plan 7 dargestellt ist, gibt damit eine Idealvorstellung
der Fahrwege wieder und soll fiir die Beurteilung der mittelfristig angestrebten
Fahrbewegungen herangezogen werden.

3.5 Sharing-Angebote und andere alternative Angebote

Von sechs Car-sharing Stationen in Boblingen sind drei in direkter Nahe zum
Bahnhof angeordnet. Damit besteht eine optimale Ausgangssituation fiir die
Anbindung der Post-Areals an die alternativen Verkehrsangebote. Dazu zahlen
auch Mietrader wie z.B. RegioRad Stuttgart oder das Lastenrad der ‘BB-Flitzer’
oder die privaten Anbieter von E-Scootern.

3.6 StraBencharakteristik

Als Bemessungsgrundlage fiir die Bewertung des StraBennetzes dienen typische
Entwurfssituationen fiir empfohlene Querschnitte, die in der Richtlinie fiir die
Anlage von StadtstraBen (RASt ‘06) definiert sind.
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Gemal RASt ‘06 kommen fiir eine Zuordnung der zu untersuchenden StraBen im
Umfeld des Post-Areals zu typischen Entwurfssituationen folgende 2 Quer-
schnittstypen in Frage:

» Sammelstrale:
- ErschlieBungsstraBe
- unterschiedliche Bebauungsformen, oft Zeilenbebauung, Punkthauser
- Uberwiegend Wohnen, einzelne Geschafte, Gemeinbedarfseinrichtungen
- Lange ca. 300 m bis 1.000 m
- Verkehrsstarke 400 Kfz/h bis 800 Kfz/h
- besonderer Nutzungsanspruche: FuBgangerlangsverkehr, oft punktueller
Uberquerungsbedarf, meist Linienbusverkehr
- Begegnungsfall Pkw/Lkw moglich

» Quartiersstralle:
- ErschlieBungsstraBe / HauptverkehrsstraBe
- Geschlossene, dichte Bebauung
- Gemischte Nutzung aus Wohnen, Gewerbe und Dienstleistung
- Abschnittslangen zwischen 100 m und 300 m
- Verkehrsstarke 400 Kfz/h bis 1.000 Kfz/h
- besonderer Nutzungsanspriiche: Fugangerlangsverkehr, Parken
- Linienbusverkehr moglich, je nach Nutzungsmischung auch Schwerverkehr

Die StraBenraumcharakteristik der StraRen am Post-Areal miissen mindestens
diese Anforderungen erfiillen, bzw. diese Anforderungen sind bei der konkreten
Entwurfsplanung der StraRenraume zu beachten. In Anbetracht der prognostizier-
ten Verkehrsbelastungen auf der Wilhelmstrale, KarlstralRe und TalstraRe stehen
diesen Beurteilungsgrundlagen nichts entgegen.

3.7 Bewertung der Erreichbarkeit

Zur Beurteilung der besonders guten Erschliefungssituation wird aus Sicht des
Post-Areals festgehalten, dass im GroRraum Stuttgart zahlreiche Arbeitsplatze
unterschiedlichster Fachrichtungen vorhanden sind und dass viele wichtige
Arbeitgeber entweder in direkter Nahe und durch Radwege gut erreichbar sind,
wie das Industriegebiet Hulb, Mercedes oder das zukiinftige Klinikum im Flugfeld.

Die Nahversorgung ist durch das Einzelhandelsangebot in der Innenstadt z.B.
durch das Einkaufszentrum Mercaden gegenuber des Plangebietes fur Guter des
kurzen und mittelfristigen Bedarfs gedeckt. Alle weiteren Bedarfsartikel konnen
in der naheren Entfernung zwischen Hulb, Ikea und Breuningerland in wenigen
Kilometern, die per Rad oder Bus erreicht werden.
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4. Prognose-Entwicklung zum Nullfall 2035

Als Basis fiir die Bewertung der verkehrlichen Entwicklung im Planungsgebiet
wird eine Nullfallprognose fiir das Jahr 2035 verwendet, bei der die zukiinftige
Verkehrsbelastung ohne das neue Quartier angegeben wird.

Fiir den Zeithorizont 2035 wird die allgemeine Mobilitatsentwicklung fiir die Stadt
aus dem Verkehrsmodell (Prognosejahr 2035) beriicksichtigt.

4.1 Netzkonzept

Im Prognose-Nullfall fiir das Jahr 2035 sind die fiir Boblingen wesentlichen Ver-
anderungen im StraBenverkehrsangebot durch den Ausbau der A 81 in Verbin-
dung mit dem Bau der Querspange Boblingen-Sindelfingen und der geanderten
Anschlussstellensituation enthalten. Bei strukturellen Veranderungen ist u.a. die
Entwicklung des Miihlbachquartiers, das Klinikum an der Calwer StralRe und eine
vollstandige Aufsiedlung des Flugfelds enthalten.

Der Prognose-Nullfall stellt den Vergleichsfalls fiir die Bewertung der Planfalle
dar, der alle prognostischen Entwicklungen berlcksichtigt mit Ausnahme der
konkret zu untersuchenden Entwicklungsflache (hier das Post-Areal, d.h. dass
auch der heutige Verkehr aus dem Areal heraus gerechnet ist) oder Netzver-
anderungen (hier zur ErschlieBung der Unterstadt).

4.2 Querschnittsbelastungen

Die Verkehrsumlegung zeigt die Verkehrsmengen, wie sie sich in dem oben be-
schriebenen Netzfall ergeben werden. MaRgeblich fiir den Vergleich und die
Bewertung der vorgelegten Planfalle sind folgende Vergleichsquerschnitte:

1 KarlstraRe nordl. Herrenberger StraRe 5.000 4.800 -4%
2 KarlstraBe siidl. TalstraBe 5.100 4.600 -11%
3 TalstraBe siidl. KarlstraBe 5.800 5.400 -7%
4 TalstraRe siidl. Wolfgang-Brumme-Allee 6.400 6.600 3%
5 WilhelmstralRe 2.600 1.900 -37%

Tab. 2: Verkehrsmengen Prognose-Nullfall 2035

Die im Belastungsplan auffallige Entlastung der Wolfgang-Brumme-Allee und
Herrenberger StralRe wird z.B. durch den Ausbau der A 81 erreicht. Die Zunahme
im Zuge der Calwer StralRe wird z.B. durch die weiteren Entwicklungen im Flugfeld
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und durch die Veranderung der Anschlussstelle Boblingen-Sindelfingen ver-
ursacht, wodurch teilweise Verkehr von der Wolfgang-Brumme-Allee auf die
Calwer Strale verlagert wird.

4.3 Veranderung der auBeren ErschlieBung

Mit einer Untersuchung von unterschiedlichen Entwicklungsvarianten der Er-
schlieBungssituation der Unterstadt wird aufgezeigt, dass die heutige wenig
robuste ErschlieBung der Unterstadt nicht dauerhaft belassen werden sollte,
welche Losung allerdings weiter verfolgt wird, ist derzeit noch nicht absehbar,
sodass hier eine Beurteilung auf Basis der bestehenden ErschlieBungsstruktur
vorgenommen wird. In jedem Fall ist fiir die auBere ErschlieBung des Quartiers
am Post-Areal festzuhalten, dass eine Erreichbarkeit liber die KarlstraBe in
beiden Fahrtrichtungen angestrebt werden sollte, da damit auch die Anfahrbar-
keit fir alle Fahrzeuge aus allen Richtungen erleichtert wird und somit auch eine
Ladezone vor dem Gebaude C fiir Lkw anfahrbar ermoglicht werden konnte.

5. Leitbild und Ziele fiir die Mobilitat im Quartier

Das Planungsvorhaben soll eine herausragende Leitbildfunktion fiir das zukiinfti-
ge Zusammenspiel von stadtebaulichen Entwicklungen und Mobilitatsangeboten
einnehmen und dies im Rahmen der IBA 2027 in der Stadtregion Stuttgart ver-
mitteln. Die Voraussetzungen dafiir sind durch die einzigartige Lage zwischen
Bahnhof und Innenstadt gegeben.

Im Rahmen des stadtebaulichen Wettbewerbs ist zur Erlauterung des Sieger-
entwurfes u.a. folgendes abgegeben worden:

“Zugdnge, Mobilitdt & produktive Stadt

Der Entwurf profitiert im Bezug auf Mobilitat zukunftsweisend von der unmittelbaren Anbindung an
den Bahnhof. So kann die Anzahl der Parkpldtze in Bezug auf vergleichbare Projekte signifikant
reduziert werden, wodurch ein wichtiger Beitrag zu Umwelt- und verantwortungsbewusster Mobilitdt
geleistet wird. Die Stellpldtze fiir PKW werden bis auf geringe Fldchen fiir gelegentlich erfolgende
Anlieferung in der Tiefgarage angesiedelt, um die wertvollen urbanen Freifldchen den Menschen zu
lassen. Zudem ist die Tiefgarage ausschliefllich unter den Baukorpern organisiert, wodurch zum
Einen eine Versickerung maoglich bleibt und zum Anderen eine Rlimaaktive intensive Begriinung.

Um eine Einbindung der produktiven Stadt in das neue Areal zu erreichen, werden unterschiedliche
Bereiche fiir mikro-urbane Logistik geschaffen, sowie ein Mobilitdtshub. Hauptverkehrsfldchen
befinden sich in der Karlstraf3e und der Wilhelmstrafe.

Auch die Mobilitdt ist dreidimensional. Aufziige werden durch Lastenaufziige ersetzt, um produktives
Arbeiten in der vertikalen Fabrik zu ermdéglichen. [...]
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Nutzungsmischung & produktive Stadt-ein hybrides neues Areal

Das Projekt lotet das Potenzial des Grundstiicks jenseits eines traditionellen Bahnhofsviertels, mit
einem neuen kreativen Viertel, intensiver (24/7), vielfdltiger und viel gemischter Nutzungen aus. So
ergeben ergdnzende Nutzungen eine Antwort auf die verschiedenen Rhythmen der Stadt, in enger
Beziehung mit dem intermodalen Knotenpunkt des Bahnhofs.

Das neue Postareal bietet eine dreidimensionale Nutzungsmischung, welche zahlreiche Wohnformen
(60%) anbietet und produktive Programme einschlieft. Es wird eine grofie Vielfalt an Wohnungen
aller Grofsen, Wohnformen und -modelle angeboten, einschlieflich geforderter Wohnungen nach
dem Wiener Modell (Vermeidung von Segregation). Die Diversitdt der Bewohner ist gewdhrleistet.

Dank der zeitgemdpfen technischen Bedingungen (neue Technologien und saubere Energie) sowie
dem wachsenden Interesse an lokaler Produktion, kann das Leitbild eines produktiven Stadtquar-
tiers in Boblingen Realitdt werden. Es umfasst kleine Produktionsbetriebe, Fab-Labs, Werkstdtten
und Rdume fiir die urbane Logistik und die letzte Meile (in unmittelbarer Ndhe zum Bahnhof). Auch
einige Wohnnutzungen vermitteln zukunftsgewandt zwischen Wohnen und Arbeiten, Leben und
Produzieren in unbedingter raumlicher Ndhe.

Es wird ein zirkuldres System vorgeschlagen, um Produktion, Verteilung und Konsum auf eine neue
Art und Weise zu kombinieren und direkte Synergien mit den lokalen Bildungszentren (Gymnasium
Berufsschule) und der lokalen Industrie (u.a. Mobilitdt, IT oder Medizin) zu schaffen.”

Vor diesem Hintergrund und der folgenden allgemeingiiltigen Vorbemerkungen
werden die Planungsziele fiir das Plangebiet entwickelt und den weiteren Aus-
arbeitungen zugrunde gelegt. Mit dieser Vorgehensweise soll es den Entschei-
dungstragern stets leicht fallen, die Abweichungen von diesem Leitbild zu erken-
nen und die sich daraus abzuleitenden Konsequenzen in der Mobilitatsplanung
bewerten zu konnen.

» Der Schutz des Klimas ist eine groRe, globale Herausforderung. Nur wenn es
gelingt die Temperaturerhohungen und sonstigen Wirkungen des Klimawan-
dels durch eine schnelle und globale Reduktion der CO,-Emissionen zu be-
grenzen, besteht eine Chance die Lebensgrundlagen aller Menschen weit-
gehend zu erhalten. Das Klimaschutz- und Klimawandelanpassungsgesetz
Baden-Wirttemberg nennt das Reduktionsziel von 65% gegeniiber der Emissi-
onen des Jahres 1990 bis 2030. Der Verkehrssektor soll die CO,-Emissionen um
55% bis zum Jahr 2030 reduzieren. Vor allem im Sektor Verkehr wiirde ein
“Weiter so” die globalen und lokalen Lebensgrundlagen zerstoren. Ein umfas-
sender Wandel zu einer nachhaltigen “enkelgerechten” Mobilitat ist erforder-
lich.

» Die Moglichkeit der Teilhabe am gesellschaftlichen, kulturellen und wirtschaft-
lichen Leben erfordert ein fiir alle Menschen zugangliches Verkehrssystem.
Verkehr findet im offentlichen Raum statt. Dieser ist ein knappes Gut, dessen
Verteilung nach dem Prinzip der Chancengerechtigkeit in der Abwagung aller
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Erforderlichkeiten, Bediirfnisse und Interessen erfolgt und nicht nach dem
Recht des Starkeren. Chancengerechtigkeit kann nur verwirklicht werden,
wenn die so genannten “schwachen” Verkehrsteilnehmer einen besonderen
Schutz genieRen und eine geeignete Forderung erhalten. Die Verkehrssysteme
sind barrierefrei zu gestalten und die Mobilitatsangebote sollen fiir jede
Person zuganglich und nutzbar sein.

» Durch stadtebauliche und verkehrliche MaBnahmen soll die Mobilitat der
“kurzen Wege” gefordert werden. Diese ‘“15-Minuten-Wege'konnen und sollen
zu FuB, mit dem Fahrrad oder mit dem Bus zuriickgelegt werden, was zu einer
Reduzierung des Kfz-Verkehrs und der Kfz-Emissionen in der Stadt fiihrt. Der
offentliche Raum soll attraktiv gestaltet sein und Begegnungsmoglichkeiten
fur alle Menschen bieten.

» Alle Ziele in der Stadt, die Naherholungs-, Sport- und Freizeitziele in der
Umgebung sowie die Nachbarstadte sollen insbesondere mit den Verkehrs-
mitteln des Umweltverbundes auf sicheren und komfortablen Wegen gut
erreichbar sein.

» Die vorhandenen Verkehrsnetze sind im Laufe vieler Generationen entwickelt
und gebaut worden. Sie bilden im wortlichen Sinne die “Infrastruktur”, auf der
andere gesellschaftliche Strukturen aufbauen. Nicht zuletzt sollen die Ver-
kehrsnetze sicher sein. Dies bedeutet sowohl die Erhohung der Verkehrs-
sicherheit als auch die Beseitigung von Raumen und Situationen, in denen
Menschen sich unsicher fiihlen.

» Die Freiheit der Menschen, sich jederzeit, uberall und mit einem Verkehrs-
mittel der eigenen Wahl fortbewegen zu konnen, ist ein elementares Recht. Die
Forderung umweltfreundlicher Formen der Mobilitat durch InfrastrukturmaR-
nahmen, Angebotsverbesserungen und politische Entscheidungen darf weder
grundsatzliche Freiheiten einschranken noch kann sie den Einzelnen von
seiner Verantwortung entlasten, die Verkehrsmittelwahl nach umweltgerech-
ten Kriterien zu treffen.

5.1 Ziele der Mobilitatskonzeption fiir das Quartier
5.1.1 Verkehrssicherheit fiir FuBganger erhohen

Der Bewegungsraum fiir FuRganger wird entlang der KarlstraBe fiir die konflikt-
freie Begegnung und ohne Einbauten, die den Bewegungsraum einengen, bereit-
gestellt. Gleichzeitig wird die Verkehrssicherheit durch Freihaltung von aus-
reichenden Sichtbereichen in Kreuzungs-und Querungssituationen, insbesondere
Anlieferzonen, erhoht.
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5.1.2 Barrierefreiheit ermoglichen

Die Verkehrsangebote sind barrierefrei zu gestalten, insbesondere fiir mobilitats-
eingeschrankte Personen, sodass die Querung der StraBen, die Erreichbarkeit der
offentlichen Einrichtungen, der Dienstleistungen und des Handels und vor allem
der Wohnungen gesichert sind.

5.1.3 Gut vernetzte Radverbindungen

Das Fahrrad soll als Alltagsverkehrsmittel fur Berufspendler, Schiiler, Ein-
kaufs-und Freizeitverkehr etabliert werden. Dazu gehoren innerortlich direkte
Verbindungen, die mit der Fihrung des Radverkehrs liber die KarlstraBe aufrecht-
erhalten bleiben. Die Angebotsstandards auf diesen Wegen orientieren sich am
Grundsatz ,attraktiv und schnell”.

5.1.4 Fahrradparken verbessern

Die Moglichkeit, das Fahrrad sicher und bequem abzustellen, ist eine wichtige
Voraussetzung der Fahrradnutzung. Die Abstellmoglichkeiten sollen im halb-
offentlichen Raum, d.h. auf der offentlich zuganglichen privaten Grundstiicksfla-
che ebenerdig im Quartier (z.B. vor Einzelhandel, Gastronomie), und im privaten
Bereich im ausreichenden Umfang geschaffen werden. Die Planung der Fahrrad-
abstellanlagen orientiert sich demnach an dem Motto ‘leicht erreichbar’ und
‘sicher abschlieRbar’, wobei die Moglichkeit fir E-Lademoglichkeiten oder das
Abstellen von groBeren Fahrradern (z.B. Lastenrad) bei den halb-6ffentlichen und
vor allem den privaten Abstellanlagen vorzusehen ist.

5.1.5 Geordnetes Parken in der Tiefgarage

Das Parken der Fahrzeuge muss in dem Quartier fur einen Mindestbedarf aus der
Bewohnerschaft, der o6ffentlichen Dienstleistungen und der Gewerbenutzungen
in der Tiefgarage ermoglicht werden. Die Nutzung der Tiefgarage ist so komforta-
bel und gut anfahrbar wie moglich zu gestalten, damit die Tiefgarage auch gut
genutzt werden kann. In diesem Sinn ist ein digitales System einzusetzen, wel-
ches Ein- und Ausfahrt automatisch erfasst und Doppelnutzungen von Stellfla-
chen durch ein geeignetes Buchungssystem unterstiitzt. Das ebenerdige Parken
muss auf ein Minimum reduziert werden, welches am besten tiber eine Lieferzone
an der KarlstralRe abgedeckt werden kann.
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5.1.6 Umweltgerechte Mobilitat fordern

Die Angebote im Umweltverbund sind fiir das Quartier als optimal zu bezeichnen.
Auch mit dem Pkw ist eine umweltgerechtere Mobilitat moglich. Dazu gehort das
Bilden von Fahrgemeinschaften, Carsharing und der Umstieg auf alternative
Antriebe (z.B. Elektromobilitat) oder die Nutzung alternativer Mobilitatsangebote
des Umweltverbunds (z.B. E-Scooter). Unterstiitzungen der genannten Angebote
sind im Quartier zu schaffen bzw. Angebote zur Verfligung zu stellen. Fiir Privat-
haushalte im Quartier soll der Verzicht auf den eigenen Pkw durch geeignete
Anreize unterstiitzt werden und offentliche Dienstleistungen und gewerbliche
Betriebe sind in diesem Sinne zu ermutigen, eigene Anreize zu entwickeln, sodass
der Ansatz, nur 40% der notwendigen Stellplatze in der Tiefgarage zur Verfligung
gestellt werden, berechtigt ist.

5.1.7 Motorisierten Verkehr reduzieren

Aufgrund der geringen zur Verfiigung stehenden Flachen in der Tiefgarage und
der sehr optimalen ErschlieBungssituation durch den Umweltverbund soll das
Quartier besondere Anreize entwickeln, den motorisierten Verkehr zu reduzieren.
Dies soll durch eine geringere Anzahl an Stellplatzen pro Wohneinheit - hier 0,5
Stellplatze/WE - angestofRen werden und durch weitere Anreize fiir die Bewoh-
ner, auch z.B. Lieferfahrten durch den Versandhandel zu reduzieren, weiter aus-
gefiihrt werden, indem die lokale Paketstation im Quartier zur Verfiigung gestellt
wird oder ein Quartiersmanagement Dienstleistungen in diesem Sinne lber-
nimmt. Die Planung orientiert sich an dem Ziel, jede vermeidbare Fahrt zu erken-
nen und durch das passende Angebot zu ersetzen.

5.1.8 Verkehrsvermeidung durch lokale Angebote

Jede Fahrt — egal mit welchem Verkehrsmittel — die nicht durchgefiihrt wird, ist
ein positiver Beitrag zur CO,-Vermeidung. Kuirzere, innerortliche Wege lassen sich
wesentlich leichter zu FuB oder mit dem Fahrrad durchfiihren.

Eine solche Verkehrsvermeidung ist nur moglich, wenn vor Ort ein umfangreiches
und breites Angebot vorhanden ist. Deshalb werden die oben genannten Ziele zur
Minderung von Wegen u.a. durch Angebote von Co-Working-Arbeitsplatze erganzt
und bei der Wahl der Nutzungen wird darauf geachtet, dass nur solche Nutzungen
angenommen werden, die eine geringe zusatzliche Verkehrsmenge mit dem
motorisierten Individualverkehr verursachen.
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5.1.9 Umweltfreundliche ErschlieBung von VHS und Bibliothek

Insbesondere die offentlichen Angebote von Bibliothek und Volkshochschule
werden so konzipiert und beworben, dass die Wege zu diesen Nutzungen oder
deren besonderen Veranstaltungen mit dem Umweltverbund zuruck gelegt wer-
den.

6. Prognose des Verkehrsaufkommens im Plangebiet

Die Planungen sehen im Wesentlichen drei Bauteile mit einer Tiefgaragen vor. Die
Prognose des Neuverkehrs wird deshalb anhand der Zuordnung der Nutzungen
zu Gebauden A, B und C differenziert nach den geplanten Nutzungen auf Basis der
zum November 2022 vom 26.10.2022 vorliegenden Planung vorgenommen.

Die folgende Zusammenstellung basiert auf dem derzeit zur Verfiigung stehenden
Stand der Planungen und bietet damit lediglich einen ersten Einblick in die
verkehrsrelevanten Annahmen.

Mit den folgenden Angaben werden die Annahmen zur Prognose des Verkehrsauf-
kommens durch die geplanten Nutzungen dokumentiert. Einzelne Nutzungen
fuhren dabei zu Verkehr mit dem Pkw, der nicht durch Parkplatze auf dem eige-
nen Grundstuck abgedeckt werden kann und soll - in diesen Fallen wird davon
ausgegangen, dass die Parkplatze in Parkhausern in der Umgebung gefunden
werden und der Kunde zu Full zu den Nutzungen kommt.

Bei der Ermittlung der ‘notwendigen Stellplatze’ nach VwV - Stellplatze (giiltig ab
1.9.2022) werden die Annahme fiir jede Nutzung getrennt dokumentiert und
hinsichtlich des Stellplatzbedarfs angewendet. Die wechselseitige Bereitstellung
von Kfz-Stellplatzen kann nach VwV-Stellplatze die Anzahl der Stellplatze min-
dern. Aufgrund der sehr guten OPNV-Anbindung wird gemaB VwV-Stellplatze mit
40% der notwendigen Stellplatze fiir alle Nutzungen (mit Ausnahme der Wohnun-
gen und der ‘besonderen Wohnform’ in Bauteil C) gerechnet.

Unzumutbar kann das Verlangen nach Herstellung von Kfz-Stellplatzen u. a. dann
werden, wenn die wirtschaftlichen Aufwendungen fiir die Errichtung der Kfz-Stell-
platze, z. B. bei Unterbringung in Untergeschossen oder in mehreren Geschossen,
durch schwierige topografische und/oder konstruktive Verhaltnisse die ortsiibli-
chen Aufwendungen erheblich Ubersteigen oder die Aufwendungen fiir die Er-
richtung der Kfz-Stellplatze nicht mehr im Verhaltnis zum Aufwand der gesamten
BaumalRnahme stehen wirden. Der Bauherr hat das Vorliegen der Vorausset-
zungen nach § 37 Abs. 7 Nr. 1 LBO darzulegen. Es wird allerdings davon ausgegan-
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gen, dass der Nachweis so erbracht werden kann, dass lediglich 50% der fiir
Wohnungen notwendigen Stellplatze hergestellt werden.

Bei einer Reduktion des Stellplatzansatzes pro Wohneinheit von 1 Stellplatz auf
0,5 Stellplatze pro Wohneinheit wird aufgrund der besonderen Zielgruppe der
Bewohner davon ausgegangen, dass mehr Stellplatze fiir Fahrrader erforderlich
sein werden und eine Erhohung von 2 Fahrradern pro Wohneinheit auf 3 Fahr-
rader pro Wohneinheit angesetzt wird. Bei einer mittleren Belegung von 2,1
Personen pro Wohneinheit bedeutet dies, dass mehr als ein Fahrrad pro Person
zur Verfligung steht, was in fahrradaffinen Haushalten durch das Vorhandensein
von “Spezialfahrradern” (Lastenrad, Rennrad, Mountainbike, etc.) zusatzlich zum
Citybike flir den taglichen Gebrauch zu erwarten ist. Durch Angebot von Bike-
sharing kann dieser Bedarf an “Spezialfahradern” zwar gemindert werden, den-
noch wird es fiir die einzelnen Haushalte richtig sein, von 3 Stellplatzen auszu-
gehen.

Die Abschatzung des durch das Gebiet erzeugten Quell- und Zielverkehrs erfolgt
mit Hilfe der FGSV-Richtlinie “Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen” (2006) unter Anpassung der vorgegebenen Parameter auf die
besondere ortliche Situation am Standort. Zur Ermittlung der erzeugten Fahrten
pro Werktag werden entsprechend der folgenden Tabellen die Annahmen zur
Abschatzung des zukiinftigen Verkehrsaufkommen des Gebietes zugrunde gelegt.
In den Tabellen sind grau hinterlegte Zeilen Eingaben, die auf den Angaben zur
Planung beruhen. Die blau und weil3 hinterlegten Zeilen darunter geben die
jeweiligen Erzeugungsparameter an. Die erzeugten Verkehrsmengen werden fiir
die Verkehrsmittel Fahrrad, Schwerverkehr tber 3,5 Tonne Kfz angegeben.

Bei allen Annahmen werden aufgrund der guten OPNV-ErschlieRung geringe
MIV-Anteile angesetzt, da die Parkmoglichkeit auf dem Grundstiick eingeschrankt
ist und Wege von anderen Parkmoglichkeiten zu Ful zuriickgelegt werden. Bei
dem Mix an Angeboten ist auch von einem Verbundeffekt auszugehen, d.h. dass
mehrere Nutzungen bei einer Fahrt aufgesucht werden. Der Konkurrenzeffekt
wird angesetzt, wenn in der naheren Umgebung gleiche Nutzungen vorhanden
sind und man von einer Konkurrenzsituation ausgehen muss. Die Angabe in Kfz/d
bzw. SV/d zeigen die Fahrten liber 24 Stunden in beiden Richtungen. Zusatzlich
werden noch die Angaben fiir die vier Stunden am Nachmittag zwischen 15 und 19
Uhr dokumentiert, die bei der weiteren Leistungsfahigkeitsbewertung mit dem
Faktor 0,28 auf die maRgebliche Spitzenstunde umgerechnet werden konnen.
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6.1 Bauteil A
6.1.1 Nutzungen mit Nutzflache

Fur die Verkehrsprognose werden folgende Eckdaten fiir die Nettogeschossflache
ubernommen und in der Untersuchung angesetzt:

» Einzelhandel: 798 m2 (Annahme: aufgeteilt in 3 Einzelflachen gleicher GroRe),
»  Bliro: 2.768 m2 (Co-Working wenig Kundenverkehr),

»  Biiro IBA 2027: 125 m2 (mit erhdhtem Kundenverkehr),

» Gastronomie: 67 m2 (Gastraum Kaffee mit Ladenverkauf),

» VHS: 18 % der Flache in Bauteil A (ca. 231 m?2 aus 1.269m? Nutzflache),

»  Wohnen (119 WE): 7.714 m2 (aus Bruttogeschossflache von 10.285 m?2).

6.1.2 Verkehrsprognose fiir Gebaude A

Die Umrechnung von Bruttogeschossflache auf Nutzflache wird fiir die Nutzungen
differenziert vorgenommen, wobei fir die Nutzungen der VHS Angaben der Stadt
als Basis herangezogen werden. Fiir die anderen Nutzungen werden allgemein-
gultige Werte nach den Hinweisen der FGSV verwendet.

= A) Einzelhandel

Bei der Nutzung im Einzelhandel ist die Bandbreite der moglichen Verkehrs-

mengen sehr groB, da je nach konkreter Nutzung mit mehr oder weniger Kunden-
verkehr oder Lkw-Andienungen gerechnet werden kann. Mit den folgenden An-
nahmen wird eine Nutzung mit 3 gleichgroBen Einheiten von rd. 266 m?2 (333 m?2
Brutto-Geschossflache) und mittlerem Kundenaufkommen (2/m2 VKF) angesetzt.

Bruttogeschossflache 998
Beschaftigte 21
Rad-Anteil [%] <50 40
MIV-Anteil [%] <90 10
Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,2-1,6 1,1
Wegehaufigkeit [Fahrten/BG] 2,0-2,5 2,25
Verkaufsflache 798
Kunden 1.596
Rad-Anteil [%] <20 30
MIV-Anteil [%] <90 16
Kundenwege [Wege/Kunde] 1,5-2,5 2,0
Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,0-1,6 1,40
Verbundeffekt [Minderungsfaktor] 0,4-1,0 0,7
Konkurrenzeffekt [Minderungsfaktor] 0,6-1,0 1,0
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Wirtschaftsverkehr (Lieferverkehr)
Wirtschaftsverkehr [Fahrten/BG] 0,5-1,0 0,3
SV-Anteil Wirtschaftsverkehr [%] <25 25

Anzahl Rad-Fahrten [Rad/d]

Anzahl SV-Fahrten [SV>3,5t/d]

Anzahl Kfz-Fahrten [Kfz/d]

Tab. 3: Verkehrserzeugung im Bauteil A fiir Einzelhandel

Fur den Verkehr aufgrund der Einzelhandelsnutzungen ergibt sich somit ein
tagliches Verkehrsaufkommen von rund 266 Kfz/d (2 Sv>3,5t/d) und 977 Rad/d.
Nach den in der FGSV-Richtlinie angegebenen normierten Tagesganglinien und
eigenen Erfahrungen werden die maBgeblichen nachmittaglichen Spitzenzeit
zwischen 15 und 19 Uhr fir den Quellverkehr und Zielverkehr einzeln ermittelt
und der Tabelle mit den Gesamtsummen fiir das Gebaude A ausgegeben.

m B) Verwaltung, Biiro und Dienstleistungen

Bei der Nutzung fiir Verwaltung, Biiro oder Dienstleitung ist die Bandbreite der
moglichen Verkehrsmengen abhangig von der konkreten Nutzung. Mit den folgen-
den Annahmen wird eine Nutzung mit dem Schwerpunkt auf Co-Working (33m2/
Beschaftigter) mit geringem Kundenverkehr (0,5/Beschaftigter) gelegt. Die BGF
setzt sich aus den Angaben zu Co-Working mit 2.390 m2 und 1.300 m2 Wohnen mit
Co-Working zusammen, wobei die Nutzflache (75%) 2.767 m?2 betragt.

Bruttogeschossflache 3.690
Beschiftigte 111
Rad-Anteil [%] <90 \ 40
MIV-Anteil [%] <90 10
Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,0-1,2 ‘ 1,0
Wegehaufigkeit [Fahrten/BG] 2,0-3,0 2,25
Nutzflache 2.768
Kunden 56
Rad-Anteil [%] \ 30
MIV-Anteil [%] <90 10
Kundenwege [Wege/Kunde] 1,5-2,5 ‘ 2,0
Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,0-1,6 1,30
Verbundeffekt [Minderungsfaktor] 0,4-1,0 ‘ 0,8
Konkurrenzeffekt [Minderungsfaktor] 0,6-1,0 1,0
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Wirtschaftsverkehr (Lieferverkehr)

Wirtschaftsverkehr Biiro [Fahrten/BG] 0,5-1,0 0,0
Wirtschaftsverkehr Dienstl. [Fahrten/BG] 0,5-1,0 0,20
SV-Anteil Wirtschaftsverkehr [%] <10 5

Anzahl Rad-Fahrten [Rad/d]

Anzahl SV-Fahrten [SV>3,5t/d]

Anzahl Kfz-Fahrten [Kfz/d]

Tab. 4: verkehrserzeugung im Bauteil A fiir Verwaltung, Biiro und Dienstleistung

Fur den Verkehr aufgrund der Biiro- und Dienstleistungsflachen ergibt sich somit
ein tagliches Verkehrsaufkommen von rund 54 Kfz/d (1SV>3,5t/d) und 134 Rad/d.
Nach den in der FGSV-Richtlinie angegebenen normierten Tagesganglinien und
eigenen Erfahrungen werden die malgeblichen nachmittaglichen Spitzenzeit
zwischen 15 und 19 Uhr fir den Quellverkehr und Zielverkehr einzeln ermittelt
und der Tabelle mit den Gesamtsummen fiir das Gebaude A ausgegeben.

Mit den folgenden Annahmen fiir die Flache fiir das IBA-Biiro, welches als Zwi-
schenlosung bekannt ist und fiir die eine Folgenutzung noch nicht festgelegt ist,
wird eine Nutzung mit dem Schwerpunkt auf Verwaltung und Dienstleistungen
mit erhohtem Kundenverkehr gelegt.

Bruttogeschossflache 145
Beschaftigte 9
Rad-Anteil [%] <90 40
MIV-Anteil [%] <90 10
Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,0-1,2 1,1
Wegehdaufigkeit [Fahrten/BG] 2,0-2,5 2,25
Nutzflache 126
Kunden 450
Rad-Anteil [%] 30
MIV-Anteil [%] <90 5
Kundenwege [Wege/Kunde] 1,5-2,5 2,0
Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,0-1,6 2,50
Verbundeffekt [Minderungsfaktor] 0,4-1,0 0,8
Konkurrenzeffekt [Minderungsfaktor] 0,6-1,0 1,0
Wirtschaftsverkehr (Lieferverkehr)

Wirtschaftsverkehr Biiro [Fahrten/BG] 0,5-1,0 0,2
Wirtschaftsverkehr Dienstl. [Fahrten/BG] 0,5-1,0 0,00
SV-Anteil Wirtschaftsverkehr [%] <10 5
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Anzahl Rad-Fahrten [Rad/d]

Anzahl SV-Fahrten [SV>3,5t/d]
Anzahl Kfz-Fahrten [Kfz/d]

Tab. 5: Verkehrserzeugung im Bauteil A fiir Biirofliche IBA

Fur den Verkehr aufgrund der Biro- und Dienstleistungsflache, die aktuell fiir das
IBA-Bliro geplant ist, ergibt sich somit ein tagliches Verkehrsaufkommen von
rund 16 Kfz/d (0 SV>3,5t/d) und 278 Rad/d. Nach den in der FGSV-Richtlinie
angegebenen normierten Tagesganglinien und eigenen Erfahrungen werden die
malRgeblichen nachmittaglichen Spitzenzeit zwischen 15 und 19 Uhr fiir den
Quellverkehr und Zielverkehr einzeln ermittelt und der Tabelle mit den Gesamt-
summen fur das Gebaude A ausgegeben.

m C) Gastronomie

Die gastronomische Nutzung wird aufgrund der kleinen FlachengrofRe von 112 m?
(BGF) und 67 m? Nutzflache als Café mit Ladenverkauf und Laufkundschaft an-
genommen. Mit den folgenden Annahmen wird die Nutzung angesetzt.

Bruttogeschossflache ‘ 112
Beschaftigte ] 9
Rad-Anteil [%] <90 40
MIV-Anteil [%] <90 10
Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,0-1,2 1,1
Wegehdaufigkeit [Fahrten/BG] 2,0-2,5 2,25
Nutzflache 67
Kunden 784
Rad-Anteil [%] 40
MIV-Anteil [%] <90 10
Kundenwege [Wege/Kunde] 1,5-2,5 2,0
Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,0-1,6 1,50
Verbundeffekt [Minderungsfaktor] 0,4-1,0 0,2
Konkurrenzeffekt [Minderungsfaktor] 0,6-1,0 1,0
Wirtschaftsverkehr (Lieferverkehr)

Wirtschaftsverkehr [Fahrten/BG] 0,5-1,0 0,4
SV-Anteil Wirtschaftsverkehr [%] <10 0,1

Anzahl Rad-Fahrten [Rad/d]

Anzahl SV-Fahrten [SV>3,5t/d]

Anzahl Kfz-Fahrten [Kfz/d]

Tab. 6: Verkehrserzeugung im Bauteil A fiir Gastronomie
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Fir den Verkehr aufgrund der gastronomischen Nutzung ergibt sich nach den
getroffenen Annahmen ein tagliches Verkehrsaufkommen von rund 24 Kfz/d
(0 Sv>3,5t/d) und 635 Rad/d. Nach den in der FGSV-Richtlinie angegebenen
normierten Tagesganglinien und eigenen Erfahrungen werden die maRgeblichen
nachmittaglichen Spitzenzeit zwischen 15 und 19 Uhr fiir den Quellverkehr und
Zielverkehr einzeln ermittelt und der Tabelle mit den Gesamtsummen fiir das
Gebaude A ausgegeben.

m D) VHS

Fiir die VHS-Nutzung wird ein kleinerer Teil von 231 m2 aus 1.269 m2 (ca. 18%) fiir
Seminarraume angenommen, die durch Kursleiter und Kunden besucht werden.
Mit den folgenden Annahmen wird die Nutzung angesetzt.

Bruttogeschossflache 413
Beschiftigte 0
Rad-Anteil [%] <90 42
MIV-Anteil [%] <90 30
Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,0-1,2 1,1
Wegehaufigkeit [Fahrten/BG] 2,0-2,5 2,50
Nutzflache 231
Kunden 90
Rad-Anteil [%] <90 51
MIV-Anteil [%] <90 15
Kundenwege [Wege/Kunde] 1,5-2,5 2,0
Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,0-1,6 1,10
Verbundeffekt [Minderungsfaktor] 0,4-1,0 1,0
Konkurrenzeffekt [Minderungsfaktor] 0,6-1,0 1,0
Trainer 5
Rad-Anteil [%] <90 30
MIV-Anteil [%] <90 50
Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,0-1,2 1,0
Wegehaufigkeit [Fahrten/BG] 2,0-2,5 2

Anzahl Rad-Fahrten [Rad/d]

Anzahl SV-Fahrten [SV>3,5t/d]

Anzahl Kfz-Fahrten [Kfz/d]

Tab. 7: Verkehrserzeugung im Bauteil A fiir VHS

Fir die Nutzung der Kursraume der VHS im Gebaude A ergibt sich somit ein
tagliches Verkehrsaufkommen von rund 30 Kfz/d (0 SV>3,5t/d) und 95 Rad/d.
Nach den typischen Kurszeiten und eigenen Erfahrungen werden die maRgebli-
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chen nachmittaglichen Spitzenzeit zwischen 15 und 19 Uhr fiir den Quellverkehr
und Zielverkehr einzeln ermittelt und der Tabelle mit den Gesamtsummen fiir das
Gebaude A ausgegeben.

= E) Wohnen

Bei der Nutzung fiir Wohnungen wird am Standort von einem Mix an Wohnungen
ausgegangen, die im Durchschnitt etwa 65m? grof3 sind und im Durchschnitt zwei
Zimmer aufweisen, sodass sie fiir durchschnittlich 2,1 Personen geeignet sind, die
den Standort in der Stadtmitte und am Bahnhof mit sehr guten Verbindungs-
moglichkeiten in die Region nutzen. Die Bruttogeschossflache wird mit 10.285 m?
angenommen mit einer Nutzflache mit 7.714 m2. Es ergeben sich demnach 250
Einwohner. Mit den folgenden Annahmen wird die Nutzung angesetzt.

Bruttogeschossflache 10.285
Wohneinheiten ‘ 119
Einwohner ’ 250
Rad-Anteil [%] <90 35
MIV-Anteil [%] <90 25
Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,0-1,2 1,25
Wegehaufigkeit [Fahrten/EW] 2,0-2,5 3,70
Abschlag WegeauBerhalb [Fahrten/EW] 0,1-0,15 0,13
Besucher 25
Rad-Anteil [%] 35
MIV-Anteil [%] <90 10
Kundenwege [Wege/Besucher] 1,5-2,5 2,0
Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,0-1,6 1,30
Konkurrenzeffekt [Minderungsfaktor] 0,6-1,0 1,0
Wirtschaftsverkehr (Lieferverkehr)

Wirtschaftsverkehr [Fahrten/EW] 0,5-1,0 0,015
SV-Anteil Wirtschaftsverkehr [%] <10 0,05

Anzahl Rad-Fahrten [Rad/d]

Anzahl SV-Fahrten [SV>3,5t/d]

Anzahl Kfz-Fahrten [Kfz/d]

Tab. 8: Verkehrserzeugung im Bauteil A fiir Wohnen

Fir den Verkehr aufgrund der Wohnnutzungen ergibt sich somit ein tagliches
Verkehrsaufkommen von rund 169 Kfz/d (0 SV>3,5t/d) und 341 Rad/d. Nach den
in der FGSV-Richtlinie angegebenen normierten Tagesganglinien und eigenen
Erfahrungen werden die maRgeblichen nachmittaglichen Spitzenzeit zwischen 15
und 19 Uhr fiir den Quellverkehr und Zielverkehr einzeln ermittelt und der Tabelle
mit den Gesamtsummen fiir das Gebaude A ausgegeben.
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® Gesamtsumme fiir Gebaude A

Insgesamt ergibt sich somit anhand der hier getroffenen konservativen Annah-
men folgendes zukiinftiges Verkehrsaufkommen fiir das Gebaude A, wobei die
Werte fur Co-Working und IBA-Bliro unter dem Titel Buro zusammengefasst sind:

Verkehrsmengen 24 Stunden (Normalwerktag)

Anzahl Rad-Fahrten [Rad/d] 977 412 635 95 341 2.460
Anzahl SV-Fahrten [<3,5t/d] 2 1 0 0 0 3
Anzahl Kfz-Fahrten [Kfz/d] 266 70 24 30 169 559
Spitzenzeit 15-19 Uhr

Quellverkehr Rad/4h 214 75 106 9 38 442
Zielverkehr Rad/4h 168 45 185 8 75 481
Quellverkehr SV/4h 0 0 0 0 0 0
Zielverkehr SV/4h 0 0 0 0 0 0
Quellverkehr Kfz/4h 60 13 4 9 19 105
Zielverkehr Kfz/4h 47 8 7 8 37 107

Tab. 9: Verkehrserzeugung im Bauteil A gesamt

Das Kfz-Aufkommen kann fir alle Nutzungen im Gebaude A in Summe bei rund
559 Kfz- Fahrten/Tag bzw. 3 SV-Fahrten/Tag und 2.460 Fahrrad-Fahrten/Tag
liegen. Fur die Quell- und Zielmengen am Nachmittag sind die einzelnen Werte in
Tabelle 9 angeben und zeigen, dass die Kfz-Fahrten bei etwa 100 Kfz/4h im Quell-
und Zielverkehr liegen und die Rad-Fahrten bei etwa 460 Rad/4h.

6.1.3 Stellplatzbedarf fiir Gebaude A pro Normalwerktag

Der Stellplatzbedarf wird anhand der taglichen Neubelegungsraten von Stell-
platzen (Umschlagshaufigkeit) spezifisch ermittelt und als AnhaltsgroRe zur
Verfligung gestellt, sodass eine Plausibilitatspriifung mit den Anforderungen
nach notwendigen Stellplatzen vorgenommen werden kann. Mit (auBerhalb) ist
angedeutet, dass der Stellplatz nicht auf dem Grundstiick liegen muss. Bei der
Wohnnutzung ist mit der oben beschriebenen Annahme einer 50%-Versorgung
der Wohnungen mit Pkw-Platzen und 3 Fahrradplatzen je Wohnung ausgegangen.

m  Pkw

» Einzelhandel: ca. 21 fur Kunden (auBerhalb), 3 fur Mitarbeiter.

» Gastronomie: ca. 7 Kunden (auBerhalb), 1 Mitarbeiter.

» Co-Working: ca. 2 Kunden, 10 Mitarbeiter.

» |IBA-Biiro: ca. 3 Kunden (auRerhalb), 1 Mitarbeiter.

» VHS: ca. 3 Kunden 2 Trainer.

» Wohnen (119 WE): ca. 60 Bewohner, 0 Besucher (auRerhalb).
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= Fahrrad

» Einzelhandel: ca. 40 Kunden, 8 Mitarbeiter.
» Gastronomie: ca. 21 Kunden, 4 Mitarbeiter.
» Co-Working: ca. 4 Kunden, 44 Mitarbeiter.
» IBA-Biro: ca. 27 Kunden, 3 Mitarbeiter.
» VHS: ca. 13 Kunden, 1 Trainer.

» Wohnen (119 WE): ca. 357 Bewohner, 8 Besucher.

Die angegebenen Stellplatze resultieren aus der Annahme an unterschiedlichen
Umschlagshaufigkeiten der einzelnen Nutzungen und Nutzergruppen und konnen
an dieser Stelle lediglich als erster Anhaltspunkt angesehen werden. In Summe
ergeben sich nach dieser Zusammenstellung die Anforderung nach rd. 113 Pkw-
Stellplatzen und rd. 533 Fahrradstellplatzen in Gebaude A.

6.2 Bauteil B
6.2.1 Nutzungen mit Nutzflache

Fiir die Verkehrsprognose werden folgende Eckdaten fiir die Nettogeschossflache
ubernommen und in der Untersuchung angesetzt:

» Bibliothek: 1.304 m2,

» VHS: 82 % der Flache in Bauteil B (ca. 1.038 m2 aus 1.269m?2 Nutzflache),

»  Stadtinfo: mit ca. 160 m? Nutzflache (aus ca. 185 m? BGF).

6.2.2 Verkehrsprognose fiir Gebaude B
= A) Bibliothek

Fur die Nutzung einer Bibliothek wird auf Erhebungen der vergangenen Jahre
zuruckgegriffen und diese Nutzungsdaten in Verbindung mit dem erwiinschten
Attraktivitatssprung am neuen Standort prognostiziert. Aus den Jahren 2017 bis
2019 wir ein gemitteltes Besucheraufkommen im Jahr mit 107.500 Besuchern fur
die Blcherei ‘Im Hofle’ angegeben. Am durchschnittlichen Tag ergibt dies 432
Besucher bzw. rd. 54 Besucher pro Stunde.

Fir die Prognose wird mit einer 30%-Attraktivitatssteigerung gerechnet, sodass
im Durchschnitt rd. 570 Besucher pro Tag zu erwarten sind. Erganzend werden 20
Beschaftigte angenommen.
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Bruttogeschossflache 2.087
Beschaftigte 20
Rad-Anteil [%] <90 42
MIV-Anteil [%] <90 30
Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,0-1,2 1,0
Wegehdaufigkeit [Fahrten/BG] 2,0-2,5 2,50
Nutzflache 1.304
Kunden 570
Rad-Anteil [%] <90 57
MIV-Anteil [%] <90 5
Kundenwege [Wege/Kunde] 1,5-2,5 2,0
Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,0-1,6 1,0
Verbundeffekt [Minderungsfaktor] 0,4-1,0 1,0
Konkurrenzeffekt [Minderungsfaktor] 0,6-1,0 1,0

Anzahl Rad-Fahrten [Rad/d]

Anzahl Kfz-Fahrten [SV/d]

Anzahl Kfz-Fahrten [Kfz/d]

Tab. 10: Verkehrserzeugung im Bauteil B fiir Bibliothek

Fur die Bibliotheksnutzung wird aufgrund des hohen Anteils an ‘Laufkundschaft’
ein tagliches Verkehrsaufkommen von rund 72 Kfz/d (0 SV>3,5t/d) und 671 Rad/d
ermittelt. Nach Erfahrungswerten der Stadt werden fiir die maRgebliche nach-
mittagliche Spitzenzeit zwischen 15 und 19 Uhr fur den Quellverkehr und Ziel-
verkehr Werte angesetzt, die in der Tabelle mit den Gesamtsummen fiir das
Gebaude B ausgegeben sind.

= B) Stadtinfo

Bei der Nutzung einer Stadtinfo ist die Bandbreite der moglichen Verkehrsmen-
gen stark abhangig von der Saison, von besonderen Events oder der Wetterlage.
Mit den folgenden Annahmen wird eine durchschnittliche Nutzung mit normalem
Kundenverkehr angelegt. Die Bruttogeschossflache betragt 185m? und die Nutz-
flache 160 m2. Es wird mit 5 Mitarbeitern und einem erhohten Kundenaufkommen
von 200 gerechnet.
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Bruttogeschossflache 185
Beschaftigte 5
Rad-Anteil [%] <90 40
MIV-Anteil [%] <90 10
Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,0-1,2 1,1
Wegehdaufigkeit [Fahrten/BG] 2,0-2,5 2,25
Nutzflache 160
Kunden 200
Rad-Anteil [%] 30
MIV-Anteil [%] <90 5
Kundenwege [Wege/Kunde] 1,5-2,5 2,0
Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,0-1,6 2,50
Verbundeffekt [Minderungsfaktor] 0,4-1,0 0,8
Konkurrenzeffekt [Minderungsfaktor] 0,6-1,0 1,0
Wirtschaftsverkehr (Lieferverkehr)

Wirtschaftsverkehr Biiro [Fahrten/BG] 0,5-1,0 0,0
Wirtschaftsverkehr Dienstl. [Fahrten/BG] 0,5-1,0 0,25
SV-Anteil Wirtschaftsverkehr [%] <10 5

Anzahl Rad-Fahrten [Rad/d]
Anzahl SV-Fahrten [SV>3,5t/d]

Anzahl Kfz-Fahrten [Kfz/d]

Tab. 11: Verkehrserzeugung im Bauteil B fiir die Stadtinfo

Fur den Verkehr der Stadtinfo ergibt sich somit ein tagliches Verkehrsaufkommen
von rund 9 Kfz/d (0 Sv>3,5t/d) und 125 Rad/d. Nach Erfahrungswerten der Stadt
werden fiir die maRgebliche nachmittagliche Spitzenzeit zwischen 15 und 19 Uhr
fur den Quellverkehr und Zielverkehr Werte angesetzt, die in der Tabelle mit den
Gesamtsummen fiir das Gebaude B ausgegeben sind.

m C)VHS

Fiir die VHS-Nutzung wird mit 1.038 m2 der GroRteil aus 1.269 m2 (ca. 82%) Netto-
nutzflache fur Seminarraume und Verwaltung im Gebaude B angenommen, die
durch Mitarbeiter, Kursleiter und Kunden genutzt werden. Mit den folgenden
Annahmen wird die Nutzung angesetzt.
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Bruttogeschossflache 1.857
Beschaftigte 20
Rad-Anteil [%] <90 42
MIV-Anteil [%] <90 30
Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,0-1,2 1,1
Wegehdaufigkeit [Fahrten/BG] 2,0-2,5 2,50
Nutzflache 1.038
Kunden 410
Rad-Anteil [%] <90 51
MIV-Anteil [%] <90 15
Kundenwege [Wege/Kunde] 1,5-2,5 2,0
Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,0-1,6 1,20
Verbundeffekt [Minderungsfaktor] 0,4-1,0 1,0
Konkurrenzeffekt [Minderungsfaktor] 0,6-1,0 1,0
Trainer 25
Rad-Anteil [%] <90 30
MIV-Anteil [%] <90 50
Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,0-1,2 1,0
Wegehaufigkeit [Fahrten/BG] 2,0-2,5 2

Anzahl Rad-Fahrten [Rad/d]
Anzahl SV-Fahrten [SV/d]

Anzahl Kfz-Fahrten [Kfz/d]

Tab. 12: verkehrserzeugung im Bauteil B fiir VHS

Fur die Nutzung der Kursraume und der Verwaltung der VHS in Gebaude B ergibt
sich somit ein tagliches Verkehrsaufkommen von rund 141 Kfz/d (0 SV>3,5t/d)
und 454 Rad/d. Nach den typischen Kurszeiten und eigenen Erfahrungen werden
die maBgeblichen nachmittaglichen Spitzenzeit zwischen 15 und 19 Uhr fiir den
Quellverkehr und Zielverkehr einzeln ermittelt und der Tabelle mit den Gesamt-
summen fur das Gebaude A ausgegeben.

B Gesamtsumme fiir Gebaude B

Insgesamt ergibt sich somit anhand der hier getroffenen konservativen Annah-
men folgendes zukunftiges Verkehrsaufkommen fiir das Gebaude B:
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Verkehrsmengen 24 Stunden (Normalwerktag)

Anzahl Rad-Fahrten [Rad/d] 671 125 454 1.250
Anzahl SV-Fahrten [<3,5t/d] 0 0 0 0
Anzahl Kfz-Fahrten [Kfz/d] 72 9 141 222
Spitzenzeit 15-19 Uhr

Quellverkehr Rad/4h 90 14 35 139
Zielverkehr Rad/4h 74 14 32 120
Quellverkehr SV/4h 0 0 0 0
Zielverkehr SV/4h 0 0 0 0
Quellverkehr Kfz/4h 13 1 37 51
Zielverkehr Kfz/4h 8 1 34 43

Tab. 13: Verkehrserzeugung im Bauteil B gesamt

Das Kfz-Aufkommen kann fir alle Nutzungen im Gebaude B in Summe bei rund
222 Kfz- Fahrten/Tag bzw. 0 SV-Fahrten/Tag und 1.250 Fahrrad-Fahrten/Tag
liegen. Fiir die Quell- und Zielmengen am Nachmittag sind die einzelnen Werte in
Tabelle 13 angeben und zeigen, dass die Kfz-Fahrten bei etwa 45 Kfz/4h im Quell-
und Zielverkehr liegen und die Rad-Fahrten bei etwa 130 Rad/zh.

6.2.3 Stellplatzbedarf fiir Gebaude B pro Normalwerktag

Der Stellplatzbedarf wird anhand der taglichen Neubelegungsraten von Stell-
platzen (Umschlagshaufigkeit) spezifisch ermittelt und als AnhaltsgroBe zur
Verfligung gestellt, sodass eine Plausibilitatsprifung mit den Anforderungen
nach notwendigen Stellplatzen vorgenommen werden kann. Mit (auBerhalb) ist
angedeutet, dass der Stellplatz nicht auf dem Grundstiick liegen muss.

m Pkw

» Bibliothek: ca. 7 fur Kunden (auBerhalb), 6 fiir Mitarbeiter.

» Stadtinfo: ca. 2 Kunden, 1 Mitarbeiter.

» VHS: ca. 13 Kunden (auBerhalb), 2 Trainer, 6 Mitarbeiter.
= Fahrrad

» Bibliothek: ca. 81 fiir Kunden, 8 fiir Mitarbeiter.

» Stadtinfo: ca. 6 Kunden, 2 Mitarbeiter.

» VHS: ca. 51 Kunden, 2 Trainer, 8 Mitarbeiter.

In Summe ergeben sich nach dieser Zusammenstellung die Anforderung nach rd.
37 Pkw-Stellplatzen und rd. 158 Fahrradstellplatzen in Gebaude B.
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6.3 Bauteil C
6.3.1 Nutzungen mit Nutzflache

Fur die Verkehrsprognose werden folgende Eckdaten fiir die Nettogeschossflache
ubernommen und in der Untersuchung angesetzt:

»  Wohnen (11 WE): 686 m2 (aus Bruttogeschossflache von 915 m2).
»  Fitness: 792 m2,Nutzflache (aus ca. 990 m2 BGF).
» Handwerk: 466 m2 Nutzflache (aus ca. 583 m2 BGF).

6.3.2 Verkehrsprognose fiir Gebaude C
= A) Wohnen - Besonderes Wohnen

Bei der Nutzung fiir Wohnungen in Gebaude C wird von besonderen Wohnformen
gesprochen, die noch nicht weiter differenziert sind. Es konnten sich zwei Wohn-
einheiten ergeben wobei 1 Wohngruppe 7 Personen und 1 Wohngruppe 8 Perso-
nen umfassen und 1 Wohnung fiir Betreuungspersonal vorgesehen ist. Es wird
aber vergleichbar zu den Wohnungen in Gebaude A von einem Durchschnitt mit
etwa 65m2 groRen Wohnungen ausgegangen und durchschnittlich 2,1 Personen.
Die Bruttogeschossflache wird mit 915 m? angenommen mit einer Nutzflache mit

686 m2. Es ergeben sich demnach mit 23 Einwohner in 11 Wohnungen hohere
Werte. Mit den folgenden Annahmen wird die Nutzung angesetzt.

Bruttogeschossflache 915
Wohneinheiten 1
Einwohner 23
Rad-Anteil [%] <90 35
MIV-Anteil [%] <90 25
Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,0-1,2 1,25
Wegehaufigkeit [Fahrten/EW] 2,0-2,5 3,70
Abschlag WegeauBerhalb [Fahrten/EW] 0,1-0,15 0,13
Besucher 2
Rad-Anteil [%] 35
MIV-Anteil [%] <90 10
Kundenwege [Wege/Besucher] 1,5-2,5 2,0
Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,0-1,6 1,30
Konkurrenzeffekt [Minderungsfaktor] 0,6-1,0 1,0
Wirtschaftsverkehr (Lieferverkehr)

Wirtschaftsverkehr [Fahrten/EW] 0,5-1,0 0,015
SV-Anteil Wirtschaftsverkehr [%] <10 0,05

Anzahl Rad-Fahrten [Rad/d]

Anzahl SV-Fahrten [SV>3,5t/d]
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Anzahl Kfz-Fahrten [Kfz/d]

Tab. 14: Verkehrserzeugung im Bauteil C fiir Wohnen

Fiir den Verkehr aufgrund der Wohnnutzungen in Gebaude C ergibt sich somit ein
tagliches Verkehrsaufkommen von rund 15 Kfz/d (0 Sv>3,5t/d) und 31 Rad/d.
Nach den in der FGSV-Richtlinie angegebenen normierten Tagesganglinien und
eigenen Erfahrungen werden die maRgeblichen nachmittaglichen Spitzenzeit
zwischen 15 und 19 Uhr fiir den Quellverkehr und Zielverkehr einzeln ermittelt
und der Tabelle mit den Gesamtsummen fiir das Gebaude C ausgegeben.

= B) Fitness

Bei der Nutzung fur ein Fitnessstudio ist die Bandbreite der moglichen Verkehrs-
mengen stark abhangig von den spezifischen Angeboten des Studios, von be-
sonderen Events oder der Wetterlage. Mit den folgenden Annahmen wird eine
durchschnittliche Nutzung mit normalem Kundenverkehr angelegt. Die Brutto-
geschossflache wird mit 990 m?2 angenommen und die Nutzflache mit 792 m2.

Bruttogeschossflache 990
Beschiftigte 10
Rad-Anteil [%] <90 80
MIV-Anteil [%] <90 10
Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,0-1,2 11
Wegehaufigkeit [Fahrten/BG] 2,0-2,5 2,25
Nutzflache 792
Kunden 200
Rad-Anteil [%] 63
MIV-Anteil [%] <90 20
Kundenwege [Wege/Kunde] 1,5-2,5 ‘ 2,0
Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,0-1,6 1,30
Verbundeffekt [Minderungsfaktor] 0,4-1,0 ‘ 0,8
Konkurrenzeffekt [Minderungsfaktor] 0,6-1,0 1,0
Wirtschaftsverkehr (Lieferverkehr) ‘
Wirtschaftsverkehr [Fahrten/BG] 0,5-1,0 0,4
SV-Anteil Wirtschaftsverkehr [%] <10 ‘ 0,1

Anzahl Rad-Fahrten [Rad/d]

Anzahl SV-Fahrten [SV>3,5t/d]

Anzahl Kfz-Fahrten [Kfz/d]

Tab. 15: Verkehrserzeugung im Bauteil C fiir Fitness
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Fir den Verkehr aufgrund der Fitnessnutzung ergibt sich somit ein tagliches
Verkehrsaufkommen von rund 56 Kfz/d (0 SV>3,5t/d) und 268 Rad/d. In Anleh-
nung an die in der FGSV-Richtlinie angegebenen normierten Tagesganglinien und
eigener Erfahrungen werden die maRgeblichen nachmittaglichen Spitzenzeit
zwischen 15 und 19 Uhr fiir den Quellverkehr und Zielverkehr einzeln ermittelt
und der Tabelle mit den Gesamtsummen fiir das Gebaude C ausgegeben.

m C) Produktive Fliche - Handwerk

Bei der Nutzung fur Handwerk und produktive Flachen ist die Bandbreite der
moglichen Verkehrsmengen stark abhangig von den spezifischen Betrieben. Mit
den folgenden Annahmen wird eine durchschnittliche Handwerker-Nutzung mit
normalem Kundenverkehr angelegt, die in einem innerstadtischen Betrieb ange-
siedelt wein konnte. Die Bruttogeschossflache wird mit 583 m? angenommen und
die Nutzflache mit 466 m2.

Bruttogeschossflache 583
Beschiftigte 23

Rad-Anteil [%] <90 62

MIV-Anteil [%] <90 10

Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,0-1,2 1,1

Wegehaufigkeit [Fahrten/BG] 2,0-2,5 2,75
Nutzflache 466
Kunden 73

Rad-Anteil [%] 50

MIV-Anteil [%] <90 10

Kundenwege [Wege/Kunde] 1,5-2,5 2,0
Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,0-1,6 1,10
Verbundeffekt [Minderungsfaktor] 0,4-1,0 0,8
Konkurrenzeffekt [Minderungsfaktor] 0,6-1,0 1,0
Wirtschaftsverkehr (Lieferverkehr)

Wirtschaftsverkehr [Fahrten/BG] 0,5-1,0 0,4
SV-Anteil Wirtschaftsverkehr [%] <10 0,3

Anzahl Rad-Fahrten [Rad/d]

Anzahl SV-Fahrten [SV>3,5t/d]

Anzahl Kfz-Fahrten [Kfz/d]

Tab. 16: Verkehrserzeugung im Bauteil C fiir produktive Fliche Handwerk

Fur die Nutzung der Kursraume und der Verwaltung der VHS in Gebaude C ergibt
sich somit ein tagliches Verkehrsaufkommen von rund 26 Kfz/d (3 SV>3,5t/d) und
112Rad/d. Nach den in der FGSV-Richtlinie angegebenen normierten Tagesgang-
linien und eigenen Erfahrungen werden die maBgeblichen nachmittaglichen
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Spitzenzeit zwischen 15 und 19 Uhr fiir den Quellverkehr und Zielverkehr einzeln
ermittelt und der Tabelle mit den Gesamtsummen fiir das Gebaude C ausgegeben.

B Gesamtsumme fiir Gebaude C

Insgesamt ergibt sich somit anhand der hier getroffenen konservativen Annah-
men folgendes zukiinftiges Verkehrsaufkommen fur das Gebaude C:

Verkehrsmengen 24 Stunden (Normalwerktag)

Anzahl Rad-Fahrten [Rad/d] 31 268 112 411
Anzahl SV-Fahrten [<3,5t/d] 0 0 3 3

Anzahl Kfz-Fahrten [Kfz/d] 15 56 26 97
Spitzenzeit 15-19 Uhr

Quellverkehr Rad/4h 4 58 17 79
Zielverkehr Rad/4h 6 53 17 76
Quellverkehr SV/4h 0 0 0 0

Zielverkehr SV/4h 0 0 0 0

Quellverkehr Kfz/4h 2 12 4 18
Zielverkehr Kfz/4h 3 11 4 18

Tab. 17: verkehrserzeugung im Bauteil C gesamt

Das Kfz-Aufkommen kann fur alle Nutzungen im Gebaude Cin Summe bei rund 97
Kfz- Fahrten/Tag bzw. 3 SV-Fahrten/Tag und 411 Fahrrad-Fahrten/Tag liegen. Fiir
die Quell- und Zielmengen am Nachmittag sind die einzelnen Werte in Tabelle 17
angeben und zeigen, dass die Kfz-Fahrten bei etwa 18 Kfz/4h im Quell-und Ziel-
verkehr liegen und die Rad-Fahrten bei knapp 80 Rad/«h.

6.3.3 Stellplatzbedarf fiir Gebaude C pro Normalwerktag

Der Stellplatzbedarf wird anhand der taglichen Neubelegungsraten von Stell-
platzen (Umschlagshaufigkeit) spezifisch ermittelt und als AnhaltsgroBe zur
Verfligung gestellt, sodass eine Plausibilitatsprifung mit den Anforderungen
nach notwendigen Stellplatzen vorgenommen werden kann. Mit (auBerhalb) ist
angedeutet, dass der Stellplatz nicht auf dem Grundstiick liegen muss. Bei der
Wohnnutzung ist mit der oben beschriebenen Annahme einer 50%-Versorgung
der Wohnungen mit Pkw-Platzen und 3 Fahrradplatzen je Wohnung ausgegangen.
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m  Pkw

» Wohnen (11 WE):  ca. 6 flir Bewohner, 0 Besucher (auRerhalb).
» Fitness: ca. 4 Kunden, 1 Mitarbeiter.

» Handwerk: ca. 2 Kunden, 2 Mitarbeiter.

m Fahrrad

» Wohnen (11 WE):  ca. 33 fur Bewohner, 1 Besucher.

» Fitness: ca. 13 Kunden, 8 Mitarbeiter.

» Handwerk: ca. 4 Kunden, 144 Mitarbeiter.

In Summe ergeben sich nach dieser Zusammenstellung die Anforderung nach rd.
15 Pkw-Stellplatzen und rd. 76 Fahrradstellplatzen in Gebaude C.

6.4 Verkehrsmengen als Basis fiir Bebauungsplanung

Unabhangig von den aktuell geplanten Entwicklungen und Nutzungen auf dem
Areal konnen im Rahmen der Angebotsbebauungsplanung auch andere Nut-
zungen entwickelt werden, sodass es nicht allein zweckdienlich ist, die Verkehrs-
prognose an der aktuellen Planung zu orientieren, es wird vielmehr das Ziel
verfolgt, die konkreten Planungsansatze mit den allgemein fiir einen Bebauungs-
plan anzusetzenden Entwicklungen zu vergleichen und einzuordnen, welcher
Spielraum sich noch zwischen konkreten Planungsansatzen und den moglichen
Entwicklungen ergeben konnte, um die Auswirkungen der Flachenentwicklung auf
das Verkehrsaufkommen in Boblingen abschatzen zu konnen.

Mit diesem Ansatz wird deutlich, dass die Losung der Stellplatzangebote auf dem
Grundstick nicht Gegenstand der Beurteilung des Bebauungsplans ist und ggf. zu
einem begrenzenden Faktor auf dem Grundstiick werden kann, je nach Mix der
tatsachlichen Nutzungen. Mit den Ergebnissen der Verkehrserzeugung oben wird
lediglich dargelegt, dass fiir den darin angenommenen Mix an Nutzungen eine
realisierbare Losung fir Stellplatze, Verkehrsaufkommen und ErschlieBung
gegeben ist.

Mit der folgenden Gegeniiberstellung wird fiir das Gesamtgrundstiick der Ver-
gleich zwischen den konkreten Planungsansatzen des vorliegenden Projektes der
BBG und der allgemeingiiltigen Verkehrsentwicklung aufgezeigt, die der Beur-
teilung des Verkehrsaufkommens in der Verkehrsuntersuchung zugrunde gelegt
ist:
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Verkehrsmengen 24 Stunden (Normalwerktag) ‘

Anzahl Rad-Fahrten [Rad/d] 4,121 620 3.501
Anzahl SV-Fahrten [<3,5t/d] 6 30 =24
Anzahl Kfz-Fahrten [Kfz/d] 878 2.000 -1.122
Spitzenzeit 15-19 Uhr ‘
Quellverkehr Rad/4h 660 102 558
Zielverkehr Rad/4h 677 95 582
Quellverkehr SV/4h 0 0 0
Zielverkehr SV/4h 0 4 -4
Quellverkehr Kfz/4h 174 329 -155
Zielverkehr Kfz/4h 168 308 =140

Tab. 18: Verkehrsmengen als Basis fiir Bebauungsplanung

Mit der Darstellung wird aufgezeigt, dass sich das Kfz-Aufkommen noch deutlich
um mehr als das Doppelte erhohen konnte, um im umliegenden StraBennetz
noch vertraglich aufgenommen werden zu konnen. Dies gilt ebenso bei einer
moderaten Zunahme im Schwerverkehr. Die Annahmen zum Radverkehr zeigen
dagegen, dass mit der konkreten Planung auf dem Post-Areal, die durch die
Anzahl moglicher Stellplatze auf dem Grundstiick limitiert ist, ein deutlich ho-
heres Radverkehrsaufkommen verbunden ist, als dies bei normalen Verkehrs-
mengenprognosen anzusetzen ist. Aus dieser Erkenntnis ist zwar kein Leistungs-
fahigkeitsengpass im Radnetzangebot abzuleiten, aber der Anspruch fur das
Grundstiick, die Fahrradstellplatze auf dem Grundstiick in ausreichender Zahl zur
Verfligung zu stellen, damit die Mobilitatswiinsche der Nutzer der geplanten
Nutzungen erfullt werden konnen.

6.4.1 Stellplatzbedarf fiir das Gesamtareal

Vor dem Hintergrund der oben ermittelten Ergebnisse der Verkehrsmengen-
prognose flr das Bebauungsplanverfahren kommt der Aufarbeitung der Stell-
platzangebote eine besondere Bedeutung zu, die im Folgenden auf Basis der
nach Nutzungsuberlegungen ermittelten Stellplatzmengen und der nach VwV-
Stellplatze zu ermittelnden notwendigen Stellplatze aufgezeigt wird.

Der nach Nutzungsanforderungen ermittelte Stellplatzbedarf ist anhand der
Nutzungen und der taglichen Neubelegungsraten von Stellpldatzen (Umschlags-
haufigkeit) spezifisch fiir die konkreten Planungsansatze anhand der Annahmen
zur Verkehrserzeugung ermittelt und als AnhaltsgroBe zur Verfiigung gestellt,
sodass eine Plausibilitatsprufung mit den Anforderungen nach notwendigen
Stellplatzen gemaR VwV-Stellplatze vorgenommen werden kann. Bei der Wohn-
nutzung ist mit der oben beschriebenen Annahme einer 50%-Versorgung der
Wohnungen mit Pkw-Platzen und 3 Fahrradplatzen je Wohnung ausgegangen.
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Gebaude A Summe 113 108
Einzelhandel 24 8
Biiro / Co-Working 12 31
Biiro / IBA-Biiro 4

Gastronomie

VHS (18%-Anteil) 5

Wohnen (119 WE) 60 60
Gebaude B Summe 37 40
Bibliothek 13 21
Stadtinfo 3 2
VHS (82%-Anteil) 21 17
Gebaude C Summe 15 22
Wohnen (11 WE) 6 6
Fitness 5 13
Produktives Arbeiten / Handwerk 4 3
Summe Stellplatze gesamt 165 170

Tab. 19: stellplatzbedarfsermittlung Pkw

Bei der Bedarfsermittlung nach der Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fiir
Landesentwicklung und Wohnen in Baden-Wiirttemberg tber die Herstellung
notwendiger Stellplatze (VwV Stellplatze) mit Stand vom 22. Juni 2022 wird bei
nicht dem Wohnen dienenden Nutzungen die Nutzflache als Bemessungsgrundla-
ge herangezogen. Fiir jeden Nutzungstyp werden spezifische Ansatze vorgegeben,
die hier anhand der Einbindung in den OPNV entsprechend Tabelle A der Vor-
schrift gemindert werden konnen. Es wird nach Tabelle A wie folgt der Minde-
rungswert ermittelt:

»  Erreichbarkeit

mindestens eine Haltestelle des OPNV in R = max. 300 3
»  Dichte der Verkehrsmittel

mehr als 3 Bus- oder Bahnlinien 3
»  Leistungsfahigkeit(2) (Takt-folge Mo. bis Fr. 6 h =19 h)

Takt des leistungsfahigsten Verkehrsmittels max. 10 min 2

»  Attraktivitat des Verkehrsmittels
Schienenschnellverkehr (S-Bahn, Stadtbahn) mit eigenem
Gleiskorper

Punkte Gesamt 1
Tab. 20: Bewertung der Einbindung in den OPNV nach VwV-Stellplitze
Aufgrund der sehr guten OPNV-Anbindung wird gemaR VwV-Stellplatze die Zahl

der notwendigen Stellpldatze mit 40% fiir alle Nutzungen (mit Ausnahme der
Wohnungen und der ‘besonderen Wohnform’ in Bauteil C) berechnet.
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Die wechselseitige Bereitstellung von Kfz-Stellplatzen kann nach VwV-Stellplatze
die Anzahl der Stellplatze mindern.

Unzumutbar kann das Verlangen nach Herstellung von Kfz-Stellplatzen u. a. dann
werden, wenn die wirtschaftlichen Aufwendungen fur die Errichtung der Kfz-Stell-
platze, z. B. bei Unterbringung in Untergeschossen oder in mehreren Geschossen,
durch schwierige topografische und/oder konstruktive Verhaltnisse die ortsiibli-
chen Aufwendungen erheblich libersteigen oder die Aufwendungen fiir die Er-
richtung der Kfz-Stellplatze nicht mehr im Verhaltnis zum Aufwand der gesamten
Baumalnahme stehen wiirden. Der Bauherr hat das Vorliegen der Vorausset-
zungen nach § 37 Abs. 7 Nr. 1LBO darzulegen. Es wird allerdings davon ausgegan-
gen, dass der Nachweis so erbracht werden kann, dass lediglich 50% der fir
Wohnungen notwendigen Stellplatze hergestellt werden.

Bei einer Reduktion des Stellplatzansatzes pro Wohneinheit von 1 Stellplatz auf
0,5 Stellplatze pro Wohneinheit wird aufgrund der besonderen Zielgruppe der
Bewohner davon ausgegangen, dass mehr Stellplatze fiir Fahrrader erforderlich
sein werden und eine Erhohung von 2 Fahrradern pro Wohneinheit auf 3 Fahr-
rader pro Wohneinheit angesetzt wird. Bei einer mittleren Belegung von 2,1
Personen pro Wohneinheit bedeutet dies, dass mehr als ein Fahrrad pro Person
zur Verfligung steht, was in fahrradaffinen Haushalten durch das Vorhandensein
von "Spezialfahrradern" (Lastenrad, Rennrad, Mountainbike, etc.) zusatzlich zum
Citybike flir den taglichen Gebrauch zu erwarten ist.

Gebaude A Summe 530 412
Einzelhandel 48 16
Biiro / Co-Working 48 28
Biiro / IBA-Biiro 30 2
Gastronomie 25 7
VHS (18%-Anteil) 14 3
Wohnen (119 WE) 365 356
Gebaude B Summe 158 36
Bibliothek 89 19
Stadtinfo 8 2
VHS (82%-Anteil) 61 15
Gebaude C Summe 73 50
Wohnen (11 WE) 34 32
Fitness 21 16
Produktives Arbeiten / Handwerk 18 2
Summe Stellplatze gesamt 761 498

Tab. 21: Stellplatzbedarfsermittlung Fahrrad
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Zusammengefasst ergeben sich fiir die konkreten Planungsansatze demnach
folgende Anforderungen an die zu planenden Stellplatzmengen:

m Stellplatze fiir Pkw

165 Stellplatze nach der Verkehrserzeugung bzw. 170 nach VwV-Stellplatze zeigen
auf, dass hier kein erheblicher Unterschied besteht und die geplanten, d.h bei
der Verkehrserzeugung angesetzten Nutzungen zu keinen Problemen fiir das
Parken von Pkw fiihren werden, wobei darauf hingewiesen werden muss, dass der
Anteil an Pkw-Fahrten auf dem Grundstiick nach der Verkehrserzeugung sehr
gering angenommen ist und dass dies nur ermoglicht werden kann, wenn die
notwendigen Stellplatze der Bewohner in der geplanten Tiefgarage nachgewiesen
werden konnen und zahlreiche Besucher und Kunden des Post-Areals Parkplatze
auBerhalb des Plangebietes nutzen. Ebenerdige notwendige Stellplatze werden
in dem Plangebiet aufgrund der geringen Gesamtflache nicht fiir erforderlich
gehalten.

m Stellplatze fiir Fahrrader

Nach VwV-Stellplatze werden fiir die konkreten Planungsansatze 498 Fahrrad-
stellplatze ermittelt. In dieser Zahl ist bereits die Annahme enthalten, dass fiir
jede Wohneinheit mit 3 Stellplatzen kalkuliert wird.

In Bezug auf die konkreten Nutzungen und dem erhohten Anteil an Fahrradbewe-
gungen zu den Nutzungen auf dem Post-Areal werden allerdings 761 Stellplatze
nach der Verkehrserzeugung als erforderlich angesehen. Davon 399 fiir Bewohner
im Gebaude und deren Besucher, wovon mindestens ein Stellplatz pro Wohnein-
heit und alle fiir die Besucher ebenerdig erreichbar sein sollten, d.h. 139 eben-
erdige Stellplatze fiir Bewohner. Damit kdnnten 266 Fahrradstellplatze fiir die
Bewohner in einer anderen Ebene untergerbacht werden. Die restlichen 362
Stellplatze fiir die weiteren Nutzungen im Quartier sollten allerdings auch eben-
erdig (ohne Treppen und ohne starke Neigungen) erreichbar sein.

Diese Anforderung aus der Abschatzung der geplanten Nutzungen zeigt, dass ggf.
auch fiir Fahrrader eine Parkierungsmoglichkeit als Fahrradgarage benatigt wird,
die innerhalb oder auBRerhalb des Plangebietes in gut erreichbarer Entfernung
angeordnet werden muss.

m Stellplatze fiir Lieferfahrzeuge

Lieferzonen sind fiir jedes Bauteil erforderlich und sind ebenerdig von der Tal-
stralle und KarlstraBe aus erreichbar und mussen im Detail nachgewiesen wer-
den.
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6.4.2 Stellplatze auBerhalb des Plangebietes

Mit den Angaben werden die Annahmen zur Prognose des Verkehrsaufkommens
durch die geplanten Nutzungen dokumentiert. Einzelne Nutzungen fiihren dabei
zu Verkehr mit dem Pkw oder dem Fahrrad, der nicht durch Parkplatze auf dem
eigenen Grundstlick abgedeckt werden kann und soll - in diesen Fallen wird
davon ausgegangen, dass die Parkplatze in Parkhausern (fiir Pkw oder Fahrrad)
in der Umgebung gefunden werden und der Kunde zu FuB zu den Nutzungen
kommt.

6.5 Verkehrsbelastungen

Die Querschnittsbelastungen im Planfall 2035 ergeben sich entsprechend der
prognostizierten Verkehrsmengen aus dem Konzept der Unterstadt. Fur die
Untersuchung der ErschlieBung der Unterstadt wird bei der Entwicklung des Post-
Areals noch von einer etwa doppelt so hohen Verkehrsbelastung ausgegangen,
als dies mit den oben dargelegten Ergebnissen zur Verkehrserzeugung belegt ist.
Insofern kann das Ergebnis der Planfallberechnung in der Verkehrsuntersuchung
zur Unterstadt als worst case eingeordnet werden, der dokumentiert, dass auch
eine Entwicklung in dieser GroRenordnung noch vollig konfliktfrei erfolgen konn-
te.

7. Verkehrliche Bewertung

Es werden vorrangig die Auswirkungen der geplanten Bebauung auf die verkehr-
liche Leistungsfahigkeit der Einmiindung der WilhelmstrafRe in die KarlstraBe
beurteilt. Die Anbindung der Tiefgarage an die WilhelmstraRRe ist aus Griinden der
Leistungsfahigkeit nicht zu untersuchen. AnschlieBend werden der Knotenpunkt
und die ErschlieBungsstraBen selbst nach Kriterien der RASt ‘06 auf ihre Eignung
zur ErschlieBung der neuen Wohnbebauung hinsichtlich Befahrbarkeit und Sicht-
weiten Uberpruft sowie der Stellplatzbedarf und das Stellplatzangebot ermittelt.

7.1 Leistungsfahigkeitsbewertung der Knotenpunkte

Der Nachweis der Leistungsfahigkeit erfolgt fiir die Spitzenstunde am Vormittag
und Nachmittag an einem Normalwerktag. Die Leistungsfahigkeitsbewertung und
die Berechnung der Riickstaulangen erfolgen auf Basis des HBS (Handbuch fiir
die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen), wobei eine Sicherheit gegen Uber-
stauen von 95% zugrunde gelegt wird. Die Qualitat des Verkehrsablaufs der
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Knotenpunkte wird nach HBS uber die mittlere Wartezeit der Fahrzeuge der
einzelnen Fahrstreifen des Knotens ermittelt. Die Bewertung der Leistungsfahig-
keit des Knotenpunktes erfolgt gemall HBS anhand von Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs A bis F, wobei A als sehr gut gilt, und D als Grenze zu dem bei
Stufe E nicht mehr ausreichend leistungsfahigen Bereich. Bei vorfahrtsgeregelten
Knotenpunkten mit Rechts-vor-Links-Regelung erfolgt hierbei keine Unterschei-
dung zwischen den Qualitatsstufen A und B.

Der vorfahrtgeregelte Knotenpunkt mit Vorfahrt fur die KarlstralRe weist am
Vormittag und Nachmittag mit einer QSV A eine sehr gute Qualitatsstufe auf. Die
sich ergebenden Riickstaulangen sind sehr gering und weisen nach HBS lediglich
1 bis 2 Fahrzeuge nach.

Die Leistungsfahigkeitsbewertung und die Berechnung der Riickstaulangen
erfolgen dabei auf Basis des HBS 2015 (Handbuch fiir die Bemessung von Stra-
Renverkehrsanlagen), wobei eine Sicherheit gegen Uberstauen von 95 % zu-
grunde gelegt wird. Die Qualitat des Verkehrsablaufs des Knotenpunktes wird
nach HBS uber die mittlere Wartezeit der Fahrzeuge der einzelnen Fahrstreifen
des Knotens ermittelt. Die Bewertung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes
erfolgt gemaR HBS anhand der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, die
bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage folgendes bedeuten:

»  Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

»  Stufe B: Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

»  Stufe C: Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstromen miissen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Aus-
dehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

»  Stufe D: Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutli-
chen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne Fahrzeuge konnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Neben-
strom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

»  Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groBe und dabei stark streuende Werte an.
Geringfiigige Verschlechterungen der EinflussgroRen konnen zum Verkehrszusammen-
bruch fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

»  Stufe F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieBen, ist liber ein langeres Zeitintervall groRer als die Kapazitat fiir
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit be-

Stadt Boblingen mm
Bebauungsplan ‘Post Areal’ MODUS CONSULT gm

Karlsruhe, 01.08.2023 Boblingen-Postareal_Fachbeitrag Verkehr-Mobilitéit.wpd



Fachbeitrag Verkehr und Mobilitit 47

sonders hohen Wartezeiten. Diese Situation l0st sich erst nach einer deutlichen Ab-
nahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist
uberlastet.

7.2 Bewertung der ErschlieBungsanlage nach RASt ‘06

Als Bemessungsgrundlage fur die Bewertung der ErschlieBungsstralle dienen
typische Entwurfssituationen fiir empfohlene Querschnitte, die in der Richtlinie
fir die Anlage von StadtstraRen (RASt ‘06) definiert sind. Da die StraBen-
querschnitte durch die geplante Bebauung nicht verandert werden, wird zunachst
kein Konflikt im StraBenverkehr hervorgerufen. Die Einstufung der KarlstraRe in
die Kategorie SammelstralRe bleibt unverandert.

Die kiinftigen Verkehrsbelastungen fiir die untersuchten StraRen liegen mit rund
4,500 Kfz/d unterhalb der zutreffenden Kapazitatsgrenze von 800 Kfz/h, sodass
nicht mit Beeintrachtigungen im Verkehrsablauf zu rechnen und die zu erwarten-
de Verkehrsmenge als vertraglich einzustufen ist.

= Priifung Befahrbarkeit

Die WilhelmstraRe und die KarlstralRe sind mit Fahrbahnbreiten von rd. 7,50 m bis
8,00 m ausreichend breit fiir den Begegnungsfall Bus/Lkw. In der KarlstraBe istin
der Breite von rund 8,00 m auch ein beidseitiger Schutzstreifen fur Radfahrer
ausgewiesen. In der TalstraBe ist durch die Gestaltung der Fahrbahn mit rd. 7,00m
in einer vom Grundstiick abgeriickten Lage mehr Platz als Vorflache vorhanden,
der fiir verkehrliche oder gestaltersische Aufgaben genutzt werden kann. So
konnte dort eine Lieferzone Platz finden, die gut anfahrbar ist und keine Ein-
schrankungen fiir den flieRenden Verkehr hervorrufen wirde.

An der Fahrbahnrand abgestellte Fahrzeuge stellen fiir die Befahrbarkeit kein
Problem dar, da sie im Seitenraum stehen.

Die Uberpriifung der Schleppkurven zeigt, dass die Erreichbarkeit des Grund-
stucks fuir Millfahrzeuge oder andere Lieferfahrzeuge gewahrleistet ist, aber die
Anfahrbarkeit eigentlich nur von der TalstralRe aus maoglich ist, da die KarlstralRe
von der Herrenberger StraBe aus nicht befahrbar ist. Besonders nachteilig ist
dabei, dass ein Lkw in der KarlstraBe nicht wenden kann, sodass auch eine Liefer-
zone parallel zur KarlstraRe dem Grunde nach nicht anfahrbar ist. Fiir die Anfahr-
barkeit von KarlstraBe auf das Plangebiet ist lediglich eine Rickwartsfahrt zu
einer senkrecht zur Strale liegenden Lieferzone mit Einweiser denkbar.
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m Priifung Sichtweiten an der Einmiindung

Nach den RASt ‘06 miissen an Knotenpunkten fiir wartende Kraftfahrer Mindest-
sichtfelder zwischen 0,8 m und 2,5 m Hohe von standigen Sichthindernissen,
parkenden Fahrzeugen und sichtbehinderndem Bewuchs freigehalten werden. Bei
einer zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h betragt die Schenkellange der
Sichtfelder auf bevorrechtigte Kraftfahrzeuge 70 m, bei einer zulassigen Ge-
schwindigkeit von 30 km/h betragt die Schenkellange 30 m.

An der Einmiindung WilhelmstraBe / Karlstrale ist nach dem Kriterium der
standigen Sichthindernisse eine ausreichende Sichtweite gegeben.

7.3 Bewertung hinsichtlich Ruhender Verkehr

Der Ruhende Verkehr stellt die konkret vorliegende Planung vor besondere
Herausforderungen, da die Anzahl der notwendigen Stellplatze auf rd. 170 be-
rechnet ist und diese Stellplatze ebenerdig auf dem Grundstiick keinen Platz
finden. Insofern miissen die Stellplatze in einer Tiefgarage nachgewiesen werden.
Aufgrund der sehr guten OPNV-ErschlieBung konnen die notwendigen Stellplatze
auf 40% der nach VwV-Stellplatze fir nicht dem Wohnen dienende Nutzungen
gemindert werden. Fiir die Wohnnutzungen kann angenommen werden, dass der
Ansatz auf 50% der nach LBO erforderlichen Stellplatze gemindert wird, da der
Aufwand zur Herstellung der Stellplatze in der Tiefgarage aufRergewohnlich hoch
ist und eine dritte Tiefgaragenebene im Sinne der Attraktivitat auch wenig Akzep-
tanz finden wird. AuBerdem kann festgestellt werden, dass es in der naheren
Umgebung bereits ausreichende Pkw-Stellplatze gibt, die offentlich zuganglich
sind und somit die Kurzzeitparkplatze fur Kunden und Besucher des Plangebietes
aufnehmen konnen.

In diesem Sinne ist es aber von besonderer Bedeutung, dass die Stellplatze fur
Fahrrader in ausreichender Menge und attraktiver Ausgestaltung zur Verfligung
stehen, d.h., dass sie ebenerdig oder mit geringer Rampenneigung erreichbar
sind und gut gesichert werden konnen. Hier ist insbesondere auf die Lademog-
lichkeiten hinzuweisen, die auch bei Fahrradern anzubieten sind. Insbesondere
fir Kunden und Besucher des Quartiers miissen diese Stellplatze direkt und gut
erreichbar sein und selbst fiir die Bewohner wird angeregt, dass zumindest einer
der drei fiir jede Wohnung erforderlichen Fahrradstellplatze die gleichen Ange-
botsstandards erfullen wie fur Besucher und Kunden und ggf. auch fir die Mit-
arbeiter der Firmen im Quartier.
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Fir das Quartier bietet es sich bei der auBergewohnlichen Nutzungsdichte an, ein
Managementsystem fur Pkw- und Fahrradstellplatze zu etablieren, welches die
modernen digitalen Techniken nutzt, um eine Mehrfachnutzung von Stellplatzfla-
chen zu ermoglichen und ggf. eine Buchbarkeit von Stellplatzen zulasst, die je
nach Nutzerwunsch flexibel ist. Diese Applikation kann bedarfsgesteuert die
Auslastung regeln und fiir die stark ausgelasteten Zeiten auch Stellplatze frei
reservieren, sodass die Bedlrfnisse der Nutzer zu einem guten Gesamtausgleich
gelenkt werden konnen.

7.4 Bewertung hinsichtlich FuBganger- und Radwegenetz

Das FuBwegenetz ist durch die Lage am Bahnhof und an der FuRgangerzone
vorteilhaft und in guter Qualitat vorhanden. Mit einer Durchwegung des Pla-
nungsgebietes und einer grofRziigigen Freiraumnutzung zwischen den Gebaude-
teilen wird die Attraktivitat fur FuRganger noch gesteigert.

Das Radwegenetz ist ebenfalls durch die Lage am Bahnhof sehr gut ausgebildet.
Fir die Zukunft ist verstarkt mit Radverkehr tiber die KarlstraBe zu rechnen, wenn
die Befahrbarkeit der FuBgangerzone durch die Hohe der Konflikte zwischen
FuBgangern und Radfahrern eingeschrankt wird. Mit der Anbindung des Quartiers
an die KarlstralRe ist insofern auf den Bestand und die zukiinftig mogliche Ent-
wicklung zu reagieren.

Insgesamt werden die Angebote im FuB- und Radverkehr des Untersuchungs-
gebiets als gut bewertet und sind in das umliegende Netz- und Mobilitatsangebot
gut eingebunden.

7.5 Bewertung hinsichtlich OPNV-Anbindung

Mit dem Bahnhof und zentralen Busbahnhof auf der anderen Seite der TalstraRe
besteht ein optimaler Anschluss an den OPNV. GemaR VwV-Stellplatze kénnen
dadurch 60% der notwendigen Stellplatze entfallen, da die Erreichbarkeit des
Bahnhofes und ZOB in weniger als 300 m (3) vorliegt, mehr als 3 Bus-/Bahnlinien
verkehren (3), der Takt der S-Bahn bei 15-Minuten liegt (1) und die S-Bahn die
Attraktivitat bestimmt (3). Dies ergibt zusammen 10 Punkte und demnach den
Minderungswert mit 40%. Aufgrund der Liniennetzstruktur in Boblingen konnen
alle gewiinschten Ziele in Boblingen und viele in Sindelfingen direkt mit dem Bus
ohne Umsteigen erreicht werden. Mit der Bahnanbindungen liegen sehr gute
Verbindungen in die Region Stuttgart vor, sodass der ‘verkehrsarme’ Ansatz der
Verkehrserzeugung fur das Plangebiet als realistisch einzustufen ist.
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7.6 Empfehlungen fiir weitere Mobilitatsangebote

Die Mobilitat der Nutzer und Bewohner des Post-Areals soll nicht durch ein-
schrankende Konzepte beeinflusst werden, es wird vielmehr das Ziel verfolgt, die
Mobilitat im Quartier durch gute Alternativen im Sinne eines Change-Manage-
ments umweltgerecht und flexibel zu gestalten. In diesem Sinne sind die vielfalti-
gen Angebote als Bausteine einer zukunftigen Mobilitat zu verstehen, die ihren
Ausgangspunkt im Post-Areal zusammen mit einem guten Management des
Areals finden kann.

m Bereits erprobte umweltgerechte Mobilitatsangebote

Von der derzeit bereits entwickelten und erprobten Angebotsformen einer mo-
dernen Mobilitat konnen folgende in dem Quartier angeboten werden:

a) Car-sharing in der Tiefgarage mit festen Vertragsregelungen speziell fiir die
Nutzer und Bewohner des Areals mit einem Anbieter, der fiir einen sich
dynamisch entwickelnden Bedarf mit angepassten Angebot von unterschied-
lichen Fahrzeugtypen und Mengen flexibel zur Verfiigung steht.

b) Ladeinfrastruktur in der Tiefgarage mit dynamischem Lastmanagement.
Idealerweisewerden alle Platze schon in der Planung mit der Option fir E-
Lademoglichkeiten ausgestattet und 30-50% der Platze schon mit Ladegera-
ten zur Verfugung gestellt.

c) Fahrradplatze stehen in ausreichender Anzahl zur Verfligung. Ein Teil der
Platze, z.B. die ebenerdig erreichbaren, sollten nutzerbezogen buchbar sein,
um eine Mehrfachbelegung zu ermoglichen und so flexibel dem Bedarf zur
Verfligung stehen. Die restlichen Stellplatze sollten auch bequeme und tiber
nicht zu steile Rampen erreichbar sein — die Erreichbarkeit ausschlieflich
uber Aufziige oder steile Treppenrampen sollte vermieden werden. Die Stell-
platze sollten einzeln oder in kleinen Gruppen abschlieBbar sein, ggf. mit
Boxen fiir E-Ladung, eine helle Beleuchtung und Sauberkeit in Raumen und
Fluren aufweisen. Auch der Aspekt der sozialen Kontrolle durch gute Ein-
sehbarkeit und Notrufmoglichkeiten, sollte nicht vernachlassigt werden.

d) Die Pkw-Stellplatze in der Tiefgarage sollten in angemessener UbergroRe zur
Verfligung stehen, damit die Anfahrbarkeit gut funktioniert und das Bescha-
digungsrisiko der Fahrzeuge untereinander gemindert wird. So konnen alle
Bewegungsmittel einfach und kompakt abgestellt werden.

e) Die Rad-Stellplatze sollten nur in Ebene 1 und Pkw-Stellplatze auch in der
Ebene 2 angeordnet werden.
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h)

k)

Mit dem Lastenrad-Sharing sollte insbesondere fiir Nutzer im Quartier ein
erganzendes Angebot zur Verfugung stehen, um den Bedarf zu bundeln und
den Flachenverbrauch zu mindern. Mit einem guten Angebot an E-Lastenra-
dern konnen mehrere Transportwunsche gut gedeckt werden.

Ein angemessener Werkstattraum sollte fiir die Bewohner zur Verfligung
stehen, um eigene Fahrrad-Reparaturen durchfiihren zu konnen. Ggf. Kann es
dazu auch ein abgestimmtes Angebot mit einem Fahrradhandler vor Ort zur
Unterstutzung geben.

Ein E-Scooter-Verleih kann fiir flexible und kurze Fahrten in die Umgebung
eine attraktive Erganzung bieten, um den Verzicht auf das Auto zu erleich-
tern.

Mit quartiersbezogenen Mitfahrerangebote, die digital gesteuert werden
konnen, wird die Alternative zum eigenen Pkw noch weiter ausgebaut.

Ein Mobilitats-Hub mit Paketstation dient den Bewohnern in Erganzung zur
nahegelegenen Postfiliale auch auBerhalb der normalen Geschaftszeiten.

Mit einem Hol- und Bring-Service fur besondere Erledigungen kann ein sehr
spezifisches Angebot fiir Bewohner oder Besucher und Kunden des Quartiers
aufgebaut werden.

Dieser Service kann erweitert werden um einen Auslieferungsservice von
Gastronomie und Handel im Quartier.

= Neue Ansatze fiir Minderung umweltgefahrdender Mobilitat

Weitere neue Ansatze fiir eine Beeinflussung der Mobilitat in einem Quartier

basieren auf dem Gedanken, Nutzungen selbstorganisiert zu teilen und durch

gemeinsame Nutzungen den Platzbedarf fiir die Verkehrsmittel oder die Bewe-
gungen weiter zu minimieren.

a)

c)

Eine Beeinflussung des Nutzungsmixes im Quartier kann durch Nutzungen
mit geringerer Mobilitat forderlich sein.

Weitere Anreize aus Sicht der Vermietung und Organisation fiir Verzicht auf
eigenen Pkw bei Bewohnern konnen entwickelt und ausgearbeitet werden. So
konnte z.B. ein Quartiers-Ticket fiir die Bewohner vergleichbar zu einem Job-
Ticket angeboten werden.

Der Anreiz auf Verzicht von festgebuchten Pkw-Mitarbeiterstellplatzen kann
bei Mitarbeitern kann direkt mit einem Job-Ticket unterstiitzt werden oder
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ebenfalls durch Aufnahme der Mitarbeiter in das Angebot des Quartiers-
Tickets.

d) Mit eine speziell fiir das Quartier konzipierten digitalen Mobilitatslosung
kann uber eine Quartiers-App die Stellplatzmiete geregelt werden, die Mit-
nahmeangebote ausgetauscht oder Sharing-Angebote gebucht werden.

e) Mit einem Quartiersmanager (Concierge-Service) konnen weitere Optionen
fur verschiedene Dienstleistungen angeboten werden, z.B. Parkservice in der
Garage, Verwaltung von Fahrradplatzen oder Leihradern, Reparatur-Service,
Ride-Pooling der Bewohner / Nutzer, Paketannahmestelle etc..

8. Kennwerte fiir die schalltechnische Berechnung

Fiir schalltechnische Berechnungen werden die Verkehrsmengen bezogen auf den
DTV zugrunde gelegt, dass heift fiir einen durchschnittlichen taglichen Verkehr
aller Tage eines Jahres. Damit liegt dieser Wert in der Regel unter dem ermittel-
ten Werktagswert. Fiir die Umrechnung der ermittelten Verkehrsmengen auf den
DTV werden die Querschnitte der StraRenverkehrszahlung bzw. des Verkehrs-
monitorings im Umkreis von Boblingen mit dhnlicher Lage / Charakteristik ausge-
wertet. Durch die Auswertung ergeben sich folgende Faktoren, die fiir die Um-
rechnung der Verkehrsmengen am Gesamttag vom Werktag auf den DTV fiir den
relevanten Wirkungsbereich herangezogen werden:

» GemeindestraBen: Kfz: 0,82; SV: 0,68.

Fir den Nachtzeitraum werden die Verkehrsmengen getrennt nach Leicht- und
Schwerverkehr aus dem StraBenverkehrsmodell der Stadt in der Einheit DTV
entnommen. Zu beachten ist dabei, dass die Busbewegungen auf der TalstraRe
und KarlstraBe durch Auswertungen der Fahrplandaten erganzt sind.

Die fir schalltechnische Berechnungen zur Verfuigung gestellten Querschnitts-
belastungen fiir den Gesamttag und die Nachtstunden getrennt fiir Kfz-Verkehr
und Schwerverkehr (SV 1 und SV 2) sind in Tabellenform in der Anlage 1 fiir den
Planfall 2035 enthalten. Die Werte sind gemaR den Anforderungen der RLS-19
dokumentiert.

Die ausgewiesenen Werte enthalten den DTV alle Tage und gemaR Definition der
RLS-19 die maBgebliche Tagstunde (M,) und Nachtstunde (M,), den Kfz-Nacht-
anteilam DTV (a,) sowie den jeweiligen Schwerverkehrsanteil im Tagzeitraum (p,)
und im Nachtzeitraum (p,), zusatzlich getrennt nach SV1 und SV2 sowie die Fahr-
zeuggruppe Krad. In der Anlage 1 ist zudem die Lage der einzelnen relevanten
Streckenquerschnitte dokumentiert.
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9. Zusammenfassung

Im Zentrum von Boblingen, gegeniiber von Bahnhof und Busbahnhof sowie an der
FuBgangerzone gelegen, wird eine innovative Wohnanlage als Folgenutzung auf
dem ehemaligen Post-Areal geplant und in Verbindung mit der IBA 2027 in der
Stadtregion Stuttgart in Angriff genommen. Im Ergebnis eines stadtebaulichen
Wettbewerbs wird eine Baugruppe aus den Bauteilen A, B und C dem Bebauungs-
plan zugrunde gelegt. Ein urbanes Zentrum mit unterschiedlichen Wohn-und
Arbeitsformen soll hier in Verbindung mit offentlichen Nutzungen aus Volkshoch-
schule und Stadtbibliothek entwickelt werden. Aufgrund der hohen Dichte und
besonderen Hohe des Gebaudeteils A ist eine besondere Betrachtung des Projek-
tes aus verkehrlicher Sicht erforderlich, zumal mit dem IBA-Projekt ein besonde-
res Mobilitatskonzept erreicht werden soll, welches durch Festsetzungen im
Bebauungsplan verankert werden soll.

Die Aufgabe der Verkehrsuntersuchung besteht in der Prognose der zukunftigen
Verkehrsmengen durch die konkret geplanten Nutzungen und einem Abgleich mit
allgemeingiiltigen Prognoseansatzen, die fiir einen Angebotsbebauungsplan
anzusetzen sind. Im Ergebnis zeigt sich, dass durch die konkreten Planungsziele
weniger Kfz-Verkehr auf dem Areal als normal ublich entstehen wird, aber im
Gegenzug dazu deutlich mehr Radverkehr, fiir den die ausreichenden Abstell-
anlagen zu planen sind.

Mit der Darlegung von alternativen Mobilitatskonzeptionen im Quartier wird
aufgezeigt, dass vor dem Hintergrund der sehr guten OPNV-Anbindung und der
Vielzahl an fuBlaufig erreichbaren Zielen in der Umgebung, die fiir das Projekt
vorgesehenen geringen Kfz-Mengen in Verbindung mit den modernen Mobilitats-
angeboten im Quartier realistisch sind.

Die Einbettung der zukiinftigen Verkehrsmengen von Ful3gangern, Radfahrern,
OPNV-Kunden und Kfz-Nutzern in die Verkehrssituation auf dem umliegenden
StralRennetz bzw. die erschlieRenden Systeme des Umweltverbunds gelingt am
Standort sehr gut.

Fir den Fachbeitrag wird auf das Verkehrskonzept zur ErschlieBung der Boblinger
Unterstadt zuriickgegriffen, welcher die auBeren Rahmenbedingungen fiir die
Entwicklung des Post-Areals vorgibt. Die Verkehrsentwicklung und die Verkehrs-
mengen des geplanten Baugebiets werden auf Basis der aktuellen Planungen
prognostiziert. Anhand der Richtlinie zur Anlage von StadtstraBen (RASt ‘06)
werden die Anforderungen an den umliegenden StraRenraum und die Leistungs-
fahigkeit der ErschlieBungsknoten gepruft. Die Infrastruktur fiir den FuRganger,
Radfahrer und den OPNV werden erganzend gepriift und bewertet, sodass eine
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Einbindung in das umliegende Netzangebot erkennbar wird und weitere Empfeh-
lungen zur Gestaltung der Mobilitat im Quartier abgeleitet werden konnen, um
dem Ziel einer verkehrsarmen Struktur gerecht zu werden.
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Schallgrundlagen Verkehr (RLS-19)

Nulifall 2035
Q| Kfz/24h (DTV) M, M, an SV1-Anteil (DTV) Prsvi Pn,svi SV2-Anteil (DTV) Pi,sv2 Pnsv2 | Krad-Anteil (DTV)|  Prkrad Pn.krad
1 4.400 255 40 7,3% 13,0% 12,8% 15,3% 0,9% 0,9% 0,9% 0,2% 0,2% 0,2%
2 4.430 257 40 7,3% 9,0% 8,9% 11,5% 0,2% 0,2% 0,5% 0,2% 0,2% 0,2%
3 3.790 221 33 6,9% 6,2% 6,1% 7,5% 1,0% 1,0% 0,4% 0,3% 0,3% 0,3%
4 1.570 90 15 7,8% 5,9% 5,8% 6,4% 0,2% 0,2% 0,0% 0,6% 0,6% 0,6%

Planfall 1a 2035
Q| Kfz/24h (DTV) M, M, an SV1-Anteil (DTV) Prsvi Pn,svi SV2-Anteil (DTV) Pi,sv2 Pnsv2 | Krad-Anteil (DTV)|  Prkrad Pn,krad
1 4.950 287 45 7,3% 12,8% 12,6% 151% 0,9% 0,9% 0,9% 0,2% 0,2% 0,2%
2 4.860 282 44 7,3% 8,2% 8,0% 10,4% 0,2% 0,2% 0,5% 0,2% 0,2% 0,2%
3 4.970 289 43 6,9% 6,1% 6,0% 7,4% 1,0% 1,0% 0,4% 0,3% 0,3% 0,3%
4 3.230 186 31 7,8% 3,4% 3,4% 3,8% 0,1% 0,1% 0,0% 0,6% 0,6% 0,6%

Planfall 2a 2035
Q| Kifz/24h (DTV) M, M, a, SV1-Anteil (DTV) Pr.svi Pn,svi SV2-Anteil (DTV) Pusva Posvz | Krad-Anteil (DTV)]  Pirad Pn.krad
1 4.570 265 42 7,3% 12,0% 11,9% 14,2% 0,8% 0,8% 0,8% 0,2% 0,2% 0,2%
2 4.540 263 41 7,3% 8,8% 8,6% 11.2% 0,2% 0,2% 0,5% 0,2% 0,2% 0,2%
3 4.290 250 37 6,9% 9,1% 9,0% 11.1% 1,4% 1,5% 0,6% 0,3% 0,3% 0,3%
4 3.230 186 31 7,8% 3,4% 3,4% 3,8% 0,1% 0,1% 0,0% 0,6% 0,6% 0,6%

#

Schallgrundlagen - RLS-19
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